Regulamin rejsow na s/y Zawisza Czarny

Postanowienia ogolne, zasady bezpieczernstwa, ceremoniat morski

8.08.2025

Regulamin obowiqzujqcy organizatoréw oraz uczestnikow rejsow na zaglowcu Zwiqzku Harcerstwa
Polskiego - s/y Zawisza Czarny.
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Harcerki i harcerze z Polski rozpoczeli szkolenie zeglarskie w latach 1917-1919 we Wtadywostoku. W
okresie miedzywojennym wychowanie wodne rozwijato sie¢ bardzo dynamicznie. W 1934 roku
zakupiono drewniany szkuner ,,Petrea”.

Zaglowiec ,,Petrea” zbudowany zostat w 1901 roku w Szwecji, w matym porcie Raa koto Helsinborga
nad Sundem. Eksploatowany byt w latach 1901-1934 w zegludze matej. W 1934 roku Zwiazek
Harcerstwa Polskiego kupit go za 29 tys. koron. Zaglowiec stacjonowat przez lato w Jastarni.
Wychodzac w rejs po Zatoce Gdanskiej pod dowodztwem kapitana Jana Kuczynskiego, otrzymat
nazwe ,Harcerz”. Zima na przetomie lat 1934-1935 zostat przebudowany na statek szkolny. W
pierwszy rejs po przebudowie wyszedt z Gdyni 29 czerwca 1935 roku. Na zyczenie pdzniejszego
kapitana - generata Mariusza Zaruskiego, nazwany zostat imieniem stawnego rycerza ,Zawisza
Czarny”. Byt on tak stynny z rzetelnosci i stownosci, ze powstato zawotanie-symbol: ,,Polegac jak na
Zawiszy”. Chrzest jachtu odbyt sie 29 czerwca 1936 roku z udziatem Pani Prezydentowej Marii
Moscickiej jako matki chrzestnej i wicepremiera Eugeniusza Kwiatkowskiego reprezentujacego
marszatka Edwarda Rydza-Smigtego.

W latach 1935-1939 ,,Zawisza Czarny” odbyt 16 rejsow pod dowodztwem gen. Mariusza Zaruskiego.
Odwiedzit 27 portow w 10 krajach i przebyt w sumie ok. 14 tys. mil morskich. W 9 rejsach dla zatogi
nieharcerskiej - studentow Politechniki Lwowskiej, kandydatow Panstwowej Szkoty Morskiej,
oficerow Wojska Polskiego, uczniow i nauczycieli z Kot Szkolnych Ligii Morskiej i Kolonialnej,
przeszkolono ok. 270 oséb. W rejsach tych brali udziat takze harcerki i harcerze. Oprécz tego, odbyto
sie takze siedem rejsow tylko dla harcerek i harcerzy. Na wszystkich tych wyprawach przeszkolono
tacznie ok. 430 osob.

Podczas Il wojny swiatowej ,Zawisza Czarny” zostat przemianowany przez hitlerowcow na
»ochwarzer Husar” i uprowadzony do Fluisburga koto Flensburga. Uzywany byt do 1943 roku w celu
szkolenia podchorazych Kriegsmarine. P6zniej zostat odstawiony i bez konserwacji ulegat niszczeniu.
Po odnalezieniu i sprowadzeniu zaglowca do Gdyni, nie nadawat si¢ juz do remontu. W 1949 roku
zostat odholowany i zatopiony. W potowie lat 90. wrak zostat odnaleziony w Zatoce Puckiej przez
statek do badan podwodnych Centralnego Muzeum Morskiego. Lezy on na gtebokosci 8 m na pozycji:
540 40,7°N, 018° 34,1'E. W czerwcu 2011 roku odbyta sie pierwsza harcerska wyprawa nurkowa na
wrak Zawiszy Czarnego. Podczas wyprawy udato sie zabezpieczyc drobne elementy, ktore przekazane
zostaty Centralnemu Muzeum Morskiemu.

kadtub: drewniany

ozaglowanie: 3-masztowy szkuner gaflowy

powierzchnia zagli: 432 m?

dtugos¢ catkowita: 32,1 m

szerokosc: 8,1 m

zanurzenie: 3,1 m

pojemnosc brutto: 168 RT

moc silnika: 59 kW (80 KM), silnik spalinowy z gtowicami zarowymi, 2-cylindrowy
liczba zatogi: 52 osoby



Tradycje dawnego zaglowca kontynuuje szkuner przebudowany w latach 1960-1961 z rybackiego
lugotrawlera o nazwie ,,Cietrzew”, zbudowanego w 1952 roku w Stoczni Potnocnej w Gdansku,
ktory zostat wycofany ze stuzby wraz z cata serig statkow tego typu z powodu matej
statecznosci. Zdjeto nadbuddéwki, dodano stepke balastowa, ustawiono maszty, urzadzono
wnetrza mieszkalne. | tak ,,Zawisza Czarny II” stat sie faktem. W latach 1965-1966 przedtuzono
rufe o okoto 4 m, wymieniono silnik, ktéry pochodzi z niemieckiego okretu podwodnego z czasow
Il wojny Swiatowej. W 1980 roku poktadéwke zastgpiono nadbudowka, wymieniono instalacje
elektryczna, zamontowano elektryczna winde kotwiczna, powiekszono kuchnie i chtodnie
prowiantowa. Po kolejnych przebudowach wnetrz powstaty nastepujace pomieszczenia
mieszkalne: kubryk (24 koje + 5 przystawek), kabina 4-osobowa dla oficerow wachtowych,
kabina 4-osobowa dla starszych wachty, kabina 2-osobowa (armatorska) oraz 6 kabin
jednoosobowych dla zatogi statej. W 1996 roku zamontowano nowoczesna instalacje
wodnokanalizacyjna wraz z fabryka rozdrabniania i oczyszczania fekaliow, odolejacz oraz
odsalarke wody stodkiej z wody morskiej.

Imie statku nie zostato wybrane przypadkowo: noszac imie Zawiszy Czarnego - polskiego rycerza
z Garbowa, bohatera bitwy pod Grunwaldem, bedacego wzorem wszelkich cnét rycerskich,
stynacego z odwagi i dotrzymywania danego stowa - dowiddt, ze jest godny tego nieztomnego
tytutu.

W roku 1984, w czasie regat atlantyckich, ,,Zawisza Czarny” wstawit sie przeprowadzeniem
brawurowej akcji ratowniczej w bardzo trudnych warunkach pogodowych w rejonie Bermudow,
ratujac czes¢ zatogi zaglowca ,,Marques”, ktory zatonat tam w niespodziewanym i niezwykle
gwattownym szkwale. Zatoga ,,Zawiszy Czarnego” wykazata sie odwaga i odpowiedzialnoscia,
poniewaz po uratowaniu rozbitkéw, pomimo silnego wiatru i wysokiego stanu morza, jacht
pozostat w rejonie wypadku, poszukujac kolejnych ofiar. Na Bermudach, po udanej akcji
ratunkowej, zeglarzy witano jak bohaterow. Zatoga ,Zawiszy Czarnego” otrzymata za te akcje
nagrode Komitetu Olimpijskiego ,,Fair Play”.

Podczas swoich rejsow s/y Zawisza Czarny odwiedzit wszystkie kraje nad Battykiem i Morzem
Potnocnym, wielokrotnie zeglowat po wodach Morza Srédziemnego i Oceanu Atlantyckiego.
W latach 1989-1990 optynat swiat w wieloetapowej wyprawie. W 1992 roku uczestniczyt
w obchodach 500-lecia odkrycia Ameryki Columbus’92. W 1994 roku odbyta sie kolejna wyprawa
na Wielkie Jeziora Ameryki Pétnocnej, a od wiosny 1996 r. do konca 1999 r., przez trzy i pot
roku bez zawijania do Gdyni, ,,Zawisza Czarny” odbyt miedzy innymi: wyprawe dookota Ameryki
Potudniowej, dwukrotnie optynat Przyladek Horn oraz odwiedzit polska stacje badawcza im.
H. Arctowskiego na wyspie Krola Jerzego na Antarktydzie. 11 grudnia 1999 roku wchodzac do
portu w Gdyni miat za sobg 87 500 mil morskich, 1288 dni rejsu, 15 175 godzin zeglugi, 551 wejs¢
do portow i 2522 uczestnikéw, bioracych udziat w 71 etapach wyprawy pod dowddztwem
11 kapitanow.

W trakcie swojej stuzby ,Zawisza Czarny” byt gosciem na Swiatowych Jamboree Skautowych
w: Korei Potudniowej (1991 r.), Holandii (1995 r.), Chile (1999 r.), Wielkiej Brytanii (2007 r.)
i Szwecji (2011 r.), a takze uczestniczyt w wielu innych harcerskich przedsiewzieciach, takich
jak Rejsy Pokoju odbywane z miedzynarodowa zatogg ztozona z mtodziezy panstw ogarnietych
konfliktami zbrojnymi na Bliskim Wschodzie.



W 2012 r. s/y Zawisza Czarny otrzymat Nagrode Specjalng ,,Rejs Roku 2011” w uznaniu roli jaka
odegrat on w morskim wychowaniu mtodziezy, podczas 50 lat morskiej stuzby.

kadtub: stalowy, nitowany

ozaglowanie: 3-masztowy szkuner sztakslowy
powierzchnia zagli: 439 m?, maksymalna 626 m?
dtugosc catkowita: 36,07 m (z bukszprytem 42,9 m)
dtugos¢ linii wodnej: 28,47 m

szerokos¢: 6,76 m

zanurzenie maksymalne: 4,60 m

pojemnosc brutto: 171,71 RT

pojemnosc netto: 25,42 RT

silnik: DWK, 6-cylindrowy, Srednioobrotowy, z 1942 r.
moc silnika: 287 kW (390 KM) przy 340 obr/min



Regulamin niniejszy okresla zasady organizacji zycia i przebiegu wacht na poktadzie flagowego
zaglowca szkolnego Zwiazku Harcerstwa Polskiego s/y Zawisza Czarny, zwanego dalej jachtem.
Kazdy uczestnik rejsu na jachcie ma mozliwosc¢ sprawdzenia sie w trudnych warunkach morskich
i przezycia przygody pod zaglami. Jednoczes$nie jest zobowigzany do przekazywania innym wiedzy,
umiejetnosci i doswiadczen zdobytych wczesniej. Wszyscy cztonkowie zatogi powinni zawsze
pamietac o tym, ze wyglad jachtu oraz postawa i zachowanie sie kazdego z nich na poktadzie i ladzie,
sq wizytowka Zwiazku Harcerstwa Polskiego oraz polskiego zeglarstwa.

Zatoge stata stanowia: kapitan, starszy oficer, starszy mechanik, bosman, Il mechanik (motorzysta)
i kucharz. Zaleca sig, aby kapitan, starszy oficer i bosman byli czynnymi instruktorami ZHP. Wszyscy
cztonkowie zatogi statej oprocz swoich obowigzkéw zawodowych zwigzanych ze sprawng i bezpieczng
obstuga jachtu, petnig funkcje wychowawcze.

Kapitan prowadzi jacht, jest przetozonym wszystkich zaokretowanych oséb, dba o bezpieczenstwo
jachtu i zatogi, stwarza wtasciwa atmosfere wychowawcza, realizuje program rejsu, petni wachte
nadzorujaca.

W razie potrzeby wyznaczany jest przez kapitana, ktory okresla jego obowiazki i zakres
odpowiedzialnosci.

Jest zastepca kapitana, kieruje dziatem poktadowym, jest bezposrednim przetozonym oficerow
wachtowych, odpowiada za klar jachtu, nawigacje, urzadzenia radiowe i nawigacyjne, szkolenie
zatogi szkolnej, przeprowadza alarmy ¢wiczebne, prowadzi dokumentacje rejsu, odpowiada za
bezpieczenstwo pozarowe, gospodarke woda stodka, nadzor nad apteczka, petni wachte
nadzorujaca.

Jest kierownikiem dziatu maszynowego, podlega bezposrednio kapitanowi, odpowiada za stan
techniczny i dziatanie silnika gtownego, urzadzen w sitowni, maszyny sterowej, windy kotwicznej,
chtodni prowiantowej, instalacji klimatyzacyjnej, instalacji wodnokanalizacyjnej, wszystkich
instalacji elektrycznych (z wyjatkiem urzadzen radiowych i nawigacyjnych), systemu osuszania
(zezowego), gospodarke paliwem i olejami.

Podlega bezposrednio starszemu oficerowi, kieruje pracami poktadowymi zatogi, odpowiada za stan
i konserwacje omasztowania, ozaglowania i osprzetu poktadowego, konserwacje catego jachtu
z wyjatkiem sitowni, czystos¢ na poktadzie i w pomieszczeniach, prowadzi gospodarke narzedziami
i materiatami, odpowiada za sprzet ratunkowy i wyposazenie hotelowe oraz todzie pneumatyczne.
Odpowiada za stan i gotowos¢ do uzycia wyposazenia ratunkowego i przeciwpozarowego.

Podlega bezposrednio mechanikowi, przeprowadza naprawy i konserwacje urzadzen maszynowych,
elektrycznych i instalacji, odpowiada za stan techniczny i dziatanie silnikow todzi pneumatycznych,



za czystos¢ w sitowni. Petni wachty w sitowni na zmiane z mechanikiem. Odpowiada za transport
zatogi na lad podczas postoju na kotwicy.

Podlega bezposrednio starszemu oficerowi, kieruje praca wachty gospodarczej w kuchni, odpowiada
za przygotowanie i wydawanie na czas positkow, zaopatrzenie jachtu w zywnos¢ i jej wtasciwe
przechowywanie, uktada jadtospisy, sporzadza listy prowiantowe, prowadzi ewidencje magazynu,
dba o czystosc kuchni, pentry, mesy, chtodni i magazynéow zywnosciowych.

Cztonkowie zatogi statej w razie potrzeby biora udziat w pracy poza swoimi dziatami.

Zatoge szkolng stanowia: zeglarze, starsi wachty, oficerowie wachtowi, ewentualnie instruktor
programowy i kapitan stazysta. Sposrod zatogi szkolnej starszy oficer moze mianowac bibliotekarza
- opiekujacego sie biblioteka szkoleniowa, kronikarza rejsu - odpowiedzialnego za prowadzenie
kroniki oraz innych funkcyjnych w razie potrzeby.

Zatoga szkolna moze wybra¢ ze swojego sktadu starszego kubryku jako meza zaufania,
reprezentujacego wobec kapitana stanowisko zatogi szkolnej w réznych sprawach.

Zatoga szkolna dzieli sie na cztery wachty. Kazda wachtg kieruje oficer wachtowy, ktéry ma do
pomocy starszego wachty. W sktad wachty nie wchodza kapitan stazysta i instruktor programowy.

Zaokretowanie nastepuje w momencie przekazania starszemu oficerowi dokumentu tozsamosci
(dowod osobisty, paszport) oraz ksigzeczki zeglarskiej wraz z patentami lub innych wymaganych
dokumentow do depozytu, przydzielenia do wachty i okreslenia numeru koi, ktory jest jednoczesnie
numerem alarmowym. Wyokretowanie nastepuje z chwilg wydania wyzej wymienionych dokumentéw
wraz z opinia z rejsu.

Jest mianowany przez starszego oficera: jako najbardziej doswiadczony sposrod zeglarzy swojej
wachty, jest zastepca oficera wachtowego, pomaga mu w organizowaniu pracy wachty, przydziela
stanowiska podczas wacht morskich i portowych.

Moze by¢ nim co najmniej jachtowy sternik morski, posiadajacy certyfikat SRC i aktualne
4 podstawowe kursy bezpieczenstwa zgodne z STCW 95, mianowany na te funkcje przez kapitana.
Jest on wychowawca i bezposrednim przetozonym wachty, odpowiada za rzetelny przebieg stuzby
i wykonanie przydzielonej wachcie pracy. Ponadto oficer prowadzi szkolenie zeglarzy swojej wachty
Z nawigacji, locji, prawa drogi i innych dziedzin wiedzy Zeglarskiej, wedtug wskazowek starszego
oficera. Oficer wachtowy podlega starszemu oficerowi.

Zdobywa pod okiem kapitana kwalifikacje potrzebne do prowadzenia duzych jachtéw i petni wachte
nadzorujaca. Jego zadania ustala kazdorazowo kapitan.

W rejsie moze brac¢ udziat doswiadczony instruktor harcerski, pomagajacy kapitanowi w realizacji
programu rejsu, mianowany instruktorem programowym, podlegajacy bezposrednio kapitanowi, nie
wchodzacy w sktad wachty.



Kazdy uczestnik rejsu powinien podnosi¢ swoje kwalifikacje zeglarskie, uczestniczac aktywnie
w prowadzonym szkoleniu oraz samodzielnie, korzystajac z dostepnych pomocy.

Obowiazkiem kazdego uczestnika rejsu jest jak najszybciej po zaokretowaniu, poznanie swoich zadan
a takze samego jachtu. Trzeba znac doktadnie:

e rozktad pomieszczen na s/y Zawisza Czarny;

e przeznaczenie i rozmieszczenie lin olinowania ruchomego;
e nazwy wszystkich zagli na jachcie;

¢ dane techniczne jachtu;

e zarys historii ,,Zawiszy Czarnego”.

Znajomosc olinowania jest egzekwowana przez starszego oficera lub bosmana, pozostate wiadomosci
przez oficeréw wachtowych. Do dyspozycji uczestnikow jest biblioteka szkoleniowa, ktora opiekuje
sie wyznaczony na czas rejsu bibliotekarz. Korzystanie w celach szkoleniowych z pomocy
nawigacyjnych, z biblioteki nawigacyjnej oraz z instrukcji urzadzen nawigacyjnych i radiowych jest
mozliwe za zgoda starszego oficera.

Po zaokretowaniu kazdy cztonek zatogi musi zapoznac sie z rozktadem alarmowym, umieszczonym
w kubryku oraz instrukcja przeciwpozarowa, wyjsciami awaryjnymi, sprawdzi¢ pas ratunkowy
i dopasowac szelki bezpieczenstwa.

Kazdy cztonek zatogi zaktada szelki bezpieczenstwa w okresie od zmierzchu do $witu, w trudnych
warunkach, na polecenie oficera i zawsze, kiedy uzna to za konieczne.

Zatoge obowiazuje bezwzgledny zakaz palenia tytoniu w pomieszczeniach zamknietych. Petnoletni,
moga pali¢ w morzu wytacznie na poktadzie rufowym na burcie zawietrznej a w porcie na poktadzie
rufowym od strony wody.

Wejscie na maszty (jedynie przy wytaczonym radarze) oraz na bukszpryt jest dozwolone jedynie za
zgoda starszego oficera, bosmana lub oficera wachtowego petniagcego wachte morska lub portowa.
Przy pracach na masztach, bukszprycie i za burtg obowigzuje uzywanie pasow bezpieczenstwa.

Nikt nie moze zejs¢ z wachty morskiej, dopoki oficer wachtowy nie sprawdzi obecnosci wszystkich
swoich zeglarzy. Po poktadzie nalezy poruszac sie ostroznie, nie biega¢ i nie $lizga¢ sie. Trzeba
uwazac na nisko zawieszone bomy, niskie drzwi, wysokie progi (na ktoérych nie wolno stawad) i na
strome schody. Przy manewrach dochodzenia i odchodzenia od nabrzeza, schodzenie na brzeg jest
dozwolone jedynie na polecenie kapitana lub starszego oficera. Zakazuje sie wychylania za burte.

Przed odknagowaniem jakiejkolwiek liny, nalezy wiedzie¢ do czego ona stuzy. Absolutnie nie wolno
odknagowac topenant gafli i bryfokrei.

Na poktadzie nalezy uzywac jedynie obuwia sznurowanego, zapinanego lub kaloszy. Podczas zeglugi
nie wolno nabiera¢ wody wiadrem zza burty.

Nie wolno manipulowac jakimkolwiek urzadzeniemmechanicznym, elektrycznym, nawigacyjnym
i ratunkowym bez uprzedniego przeszkolenia.
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Na jacht wchodzi sie i wychodzi jedynie przez trap.

Nie zaleca sie noszenia podczas rejsu obraczek, pierscionkow, kolczykdw oraz innych ozdéb.

Alarmy, zagrozenia, wezwania

Ustala sie nastepujace sygnaty alarmowe ogtaszane dzwonkiem, gwizdkiem lub przez rozgtosnie
statkowa:

e alarm ,,0golny”;

e alarm ,Pozarowy”;

e zagrozenie ,,Cztowiek za burty”;
e zagrozenie wodne;

e wezwanie ,,Do manewrow”;

e wezwanie ,,Do zagli”;

e zbiorka zatogi na rufie.

Alarm ,,Og()lny” eee0000 —

Ogtasza Kapitan statku.

Zatoga zabiera pasy ratunkowe i zaktada je na spardeku, zbierajac sie przy wyznaczonych tratwach
w cieptych ubraniach z nakryciem gtowy.

Wodowanie tratw odbywa sie na rozkaz Kapitana.

Jezeli Kapitan wyda polecenie opuszczenia pontonu, przygotowaniami oraz procedurg kieruje
bosman.

Podziat czynnosci okresla Rozktad Alarmowy
Opuszczenie statku nastepuje na polecenie Kapitana.

Kapitan przez rozgtosnie statkowa kilkakrotnie poleca opuscic statek.

Alarm ,,Pozarowy” ee —

Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Kazdy, kto pierwszy zauwazy ogien lub poczuje dym ma obowiazek powiadomic oficera wachtowego
i gtosem alarmujac innych cztonkow zatogi.

Jednoczesnie najszybciej jak to jest mozliwe, powinien przystapi¢ do gaszenia ognia za pomoca
sprzetu gasniczego.

W chwili pojawienia sie na miejscu pozaru starszego oficera lub / i bosmana, nalezy przekaza¢ im
informacje o pozarze i przejs¢ do czynnosci wynikajacych z rozktadu alarmowego.

Zagrozenie ,,Cztowiek za burtg” ee —

Ogtoszenie jest poprzedzone sygnatem Alarm ,,0golny”

Ogtasza oficer wachtowy.
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Ten, kto pierwszy zauwazy wypadniecie cztowieka za burte rzuca mu najblizej znajdujace sie koto
ratunkowe i zawiadamia mostek donosnym okrzykiem ,cztowiek za /prawa lub lewa/ burta”,
jednoczesnie prowadzi obserwacje cztowieka.

Zeglarze petniacy stuzbe na oku z chwila ustyszenia okrzyku cata uwage skupiaja na obserwacji
cztowieka, az do momentu wytowienia go z wody.

Oficer wachtowy ogtasza alarm, w zaleznosci od sytuacji poleca rzuci¢ dodatkowe koto ratunkowe
z ptawka Swietlng lub rzutka, uruchomic reflektory.

W zegludze pod zaglami oczekuje si¢ na polecenie Kapitana lub St. Oficera, w zegludze na silniku
natychmiast przystepuje sie do wykonania petli Wiliamsona w celu ustawienia statku na kontrkursie
w miejscu wypadku.

W zegludze pod zaglami | mechanik uruchamia silnik.
Wszystkie wolne wachty od stuzby zajmuja stanowiska jak w alarmie do zagli.

Szczegotowy zakres czynnosci zatogi w sytuacji zagrozenia ,,Cztowiek za burta” okresla Rozktad
Alarmowy.

Ogtoszenie jest poprzedzone sygnatem Alarm ,,0gélny”
Ogtasza Kapitan.

Zakres czynnosci zatogi w przypadku ogtoszenia zagrozenia wodnego okreslony jest w Rozktadzie
Alarmowym.

Sprzet awaryjny znajduje sie pod siedzeniami w mesie, forpiku oraz forbaku LB.

Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Na 15 minut przed planowanym alarmem manewrowym starszy oficer zawiadamia mechanika
i przygotowuje jacht do manewrdéw, dokonuje sprawdzenia steru, telegrafu maszynowego, syreny,
rozgtosni manewrowej, radiotelefonow UKF oraz informuje zatoge o wymaganym stroju.

Bosman sprawdza dziatanie kotwicy, klar na poktadzie i w pomieszczeniach.
Mechanik i motorzysta przygotowuja silnik gtowny do manewrow.

W chwili ogtoszenia alarmu wachta nawigacyjna czeka na pojawienie sie na poktadzie kapitana
i sternika manewrowego, po czym udaje sie do swojego rejonu.

¢ | wachta staje w szeregu na lewej burcie przed fokmasztem. Na komende obstuguje rzutki, cumy
i szpringi dziobowe, kabestan.

e |l wachta staje w szeregu na lewej burcie na srodokreciu. Wystawia ,desant”. Na komende
obstuguje trapy, schodnie, swiatta postojowe, flagi, sygnaty, a lll oficer zapisuje na spardeku
manewry.

e Il wachta staje w szeregu na lewej burcie na srodokreciu. Na komende obstuguje odbijacze na
catej burcie.
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¢ IV wachta staje w szeregu na lewej burcie na poktadzie rufowym. Na komende obstuguje rzutki,
cumy i szpringi rufowe, kabestan, bandere.

Po zakonczeniu manewrow wszyscy wracaja na swoje stanowiska czekajac na odwotanie alarmu,
wachta nawigacyjna obejmuje wachte. Z alarmu manewrowego moga by¢ wyjatkowo zwolnieni
zeglarze z wachty gospodarczej zajeci w kuchni. Na poczatku rejsu przed przystapieniem do
manewrow oficerowie wachtowi przeprowadzajg ¢wiczenia w pracy na cumach.

Wezwanie ,,Do zagli” —

Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Wachty stajq przy swoich masztach na burcie nawietrznej, oficerowie melduja obecnos¢ catej
wachty. Z wachty nawigacyjnej zostaje na stanowisku jedynie sternik i obserwator.

| wachta staje na dziobie. Na komende obstuguje kliwer, bomkliwer, latacz oraz z Il wachta
bryfok. Wszyscy pracujacy na bukszprycie przypinaja sie pasami bezpieczenstwa.

¢ |l wachta staje przy fokmaszcie. Na komende obstuguje: sztafok, fok oraz z | wachta bryfok.

¢ lll wachta staje przed grotmasztem. Na komende obstuguje grotsztaksel i grot.

e |V wachta staje przy bezanmaszcie. Na komende obstuguje bezansztaksel i bezan.

Po zakonczeniu manewrdw oficer wachtowy melduje klar i sprawdza obecnos¢ wszystkich zeglarzy.
Wachty na zbidrce czekaja na odwotanie alarmu. Na poczatku rejsu, przed przystapieniem do
manewrow, oficerowie wachtowi przeprowadzaja szkolenie zatogi w pracy zaglami.

Zbidrka zatogi eee

Ogtasza kapitan, starszy oficer, bosman lub oficer wachtowy petniacy stuzbe. Jezeli przy tym nie
podaje miejsca zbiorki, to zatoga ustawia sie na poktadzie rufowym w kolejnosci od dziobu: wachty
I'i lll na prawej burcie, wachty Il i IV na lewej burcie.

Rozktad stuzb

Ustala sie nastepujace rodzaje wacht:

e wachta nawigacyjna;
e wachta kotwiczna;

¢ wachta gospodarcza;
e wachta portowa;

e wachta bosmanska.

Obowiazujacy rozktad dnia w morzu i w porcie oraz grafik wacht nawigacyjnych i gospodarczych
podany jest na koncu regulaminu, a takze wywieszony w kubryku i kabinie nawigacyjnej. W dniu
zaokretowania wachte gospodarcza obejmuje wachta |, z czego wynika porzadek wacht
nawigacyjnych. Zmiany w rozktadzie dnia, wacht oraz stuzb ustala kapitan lub starszy oficer.

Za przestrzeganie porzadku dnia odpowiada oficer stuzbowy (petniacy wachte gospodarcza).

Wachta nawigacyjna

Wachte nawigacyjna rozpoczyna sie zbiorka na nawietrznej, na spardeku przed bezanmasztem,
najpozniej 5 minut przed zmiana (zaleca sie 10 minut), przydzieleniem stanowisk przez starszego
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wachty i udzieleniem instrukcji przez oficera. Na zbidrke nalezy stawic sie w stroju odpowiednim do
pogody, w nocy i w trudnych warunkach w szelkach bezpieczenstwa. W nocy o warunkach
atmosferycznych informuje zeglarz budzacy wachte.

Oficer wachtowy petnigcy wachte nawigacyjna prowadzi samodzielnie jacht odpowiadajac za:

e obserwacje sytuacji na morzu i przestrzeganie prawa drogi, pokazywania odpowiednich swiatet
nawigacyjnych oraz nadawanie sygnatow;

e skuteczng i prawidtowa prace zagli, reagowanie na zmiane kierunku i sity wiatru;

¢ prawidtowe sterowanie i prowadzenie nawigacji;

e prowadzenie nastuchu na 16 kanale UKF;

¢ obserwacje radarowa;

e odbieranie i wpisywanie do zeszytu prognoz i ostrzezen meteorologicznych, ostrzezen
nawigacyjnych, oraz komunikatow bezpieczenstwa.

Jakiekolwiek watpliwosci oficer powinien natychmiast meldowac¢ kapitanowi lub starszemu
oficerowi. Oficer powinien caty czas przebywac na poktadzie, moze jedynie na krotko schodzi¢ do
kabiny nawigacyjnej, jezeli jest to rzeczywiscie niezbedne, gdy nie moze wyreczyc sie starszym
wachty lub asystentem nawigacyjnym.

Za moment przekazania wachty uznaje sie moment, w ktorym oficer wachty wstepujacej stwierdza,
ze uzyskane od poprzednika informacje (aktualna pozycja, sytuacja na morzu, warunki pogodowe,
polecenie kapitana itd.) sq wystarczajace do prowadzenia dalszej bezpiecznej zeglugi i wypowiada
formute: ,,Przejatem wachte”. Moment ten powinien by¢ odnotowany w dzienniku jachtowym.
Oryginat dziennika jachtowego wypetnia osobiscie oficer wachtowy.

Podczas wachty nawigacyjnej zeglarze zajmuja nastepujace stanowiska: sternik, dwoch
obserwatorow na poktadzie, obserwator radarowy, nastuch radiowy. Pozostali zeglarze przebywaja
na poktadzie rufowym, manewruja zaglami i wykonuja inne prace. Zaleca sie, aby rotacja na
stanowisku sternika i ,,na oku” nastepowata nie czesciej niz co 30 minut i nie rzadziej niz co 60
minut. Rotacje na stanowiskach prowadzi starszy wachty. Podczas petnienia wachty nawigacyjnej
zejs¢ pod poktad mozna tylko w celach stuzbowych, na polecenie oficera.

Zdajacy wachte na sterze przekazuje informacje o zachowaniu sie jachtu, reagowaniu na wychylenia
steru i wypowiada formute: ,Przekazuje ster, kurs”. Przejmujacy wachte gtosno powtarza:
»Przejmuje ster, kurs”. Sternik powtarza gtosno wszystkie komendy wydane na ster. Przekazujacy
wachte ,na oku” informuje swojego nastepce o zaobserwowanych i zameldowanych obiektach
w swoim sektorze. Stuzbe ,,na oku” petni sie bez rozmow, stojac twarza w strone dziobu pod zaglami
przy forbaku, a na silniku: na spardeku przy grotmaszcie. Meldunek ,,z oka” zawierajacy informacje
0 zauwazonym obiekcie, jego namiarze przekazuje oficerowi wachtowemu osobiscie lub w trudnych
warunkach przez wyznaczonego w tym celu tacznika. Nie mozna petni¢ wachty ,,na oku” dtuzej niz
jedna godzine.

Asystent nawigacyjny uczy sie petnienia wachty nawigacyjnej pod okiem oficera wachtowego lub
starszego wachty. Prowadzi zapisy w szkolnym dzienniku jachtowym, odczytuje wskazania
przyrzadow, dokonuje namiaréw, okresla pozycje i prowadzi nakresy na mapie.

W morzu zabrania sie przebywania w kabinie nawigacyjnej osdb spoza wachty nawigacyjnej i zatogi
statej, a takze prowadzenia gtosnych rozméw w czasie petnienia wachty w kabinie nawigacyjnej.
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Przed zakonczeniem wachty starszy wachty sprawdza petny klar na poktadzie i w kuchni. Starszy
wachty petnigcej wachte switowa budzi oficera wachty gospodarczej i kucharza.

Podczas positkow, oficera wachtowego petnigcego wachte nawigacyjng zastepuje oficer wachty
gospodarczej, pozostali zeglarze wymieniaja sie w zaleznosci od warunkow zeglugi, na polecenie
oficera.

Przed wyjsciem w morze starszy oficer zapoznaje oficerow wachtowych i starszych wacht z obstuga
przyrzadow i urzadzen niezbednych do prowadzenia nawigacji, tablicy swiatet nawigacyjnych oraz
oswietlenia poktadu i stanowiska sternika. Do postugiwania sie urzadzeniami nawigacyjnymi moga
byc¢ dopuszczeni oficerowie i zeglarze po zapoznaniu sie z instrukcjg obstugi i zdaniu egzaminu przed
kapitanem lub starszym oficerem.

Wachty kotwiczne petni sie wedtug rozktadu wacht nawigacyjnych. Obowiazkiem wachty jest
obserwacja sytuacji na morzu (ze spardeku), sprawdzenie pozycji jachtu i kontrola czy kotwica
trzyma przy uzyciu wszystkich dostepnych przyrzadow. W normalnych warunkach wachte petni oficer
oraz dwoch zeglarzy zmieniajacych sie co godzine.

Wachta gospodarcza trwa 24 godziny, zmiana nastepuje o godzinie 16:00. Zadaniem oficera
petnigcego wachte gospodarcza jest kierowanie pracami wachty oraz petnienie funkcji oficera
stuzbowego, odpowiedzialnego za porzadek dnia (przeprowadzenie zbidrek do zajec, punktualnos¢
wydawania positkow, przestrzeganie ciszy nocnej i poobiedniej, ogtaszanie pobudki). W morzu oficer
wachty gospodarczej powinien znalez¢ czas na pogtebianie swojej wiedzy zeglarskiej oraz na
poprawianie pomocy nawigacyjnych pod nadzorem starszego oficera. W czasie positkow oficer
gospodarczy zastepuje oficera wachty nawigacyjnej.

Zadania wachty gospodarczej sa nastepujace:

utrzymanie porzadku we wszystkich pomieszczeniach pod poktadem,

e pomoc kucharzowi przy przygotowywaniu positkow, wydawanie ich w kubryku i mesie, sprzatanie
po positkach, zmywanie naczyn,

e utrzymanie czystosci w kuchni, w pentrze, ubikacjach i tazience oraz pranie bielizny kuchennej,

e praca przy przegladach prowiantu, sprzatanie chtodni i magazynu prowiantowego,

¢ wydawanie wody stodkiej przy jej racjonowaniu.

Starszy wachty wyznacza na caty rejs pomocnika kucharza, obstugujacego po przeszkoleniu
urzadzenia kuchenne oraz mesowego, wydajacego positki w mesie zatogi statej. Przy pracy w kuchni
nalezy bezwzglednie przestrzegac¢ zasad higieny (czysty, zadbany stréj, czystos¢ rak i paznokci).
Pomocnik kucharza i mesowy otrzymuja fartuchy. Zwraca sie uwage na oszczedzanie wody stodkiej
podczas zmywania naczyn.

Wachta portowa trwa 24 godziny lub zgodnie z grafikiem wacht nawigacyjnych. Wachte portowa
petni wachta gospodarcza (przy wachcie 24-godzinnej) lub odpowiednia wachta nawigacyjna. Oficer
stuzbowy odpowiada za bezpieczenstwo jachtu podczas postoju. Prowadzi zapisy w dzienniku
jachtowym (po sprawdzeniu zapisu w brudnopisie przez starszego oficera). Zastepuje kapitana
i starszego oficera w razie ich nieobecnosci (bez prawa zmiany ich zarzadzen), przyjmuje
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przedstawicieli wtadz portowych, innych urzednikow, jest gotowy na kazde wezwanie. Odpowiada
za idealny klar w mesie i kabinie nawigacyjnej podczas postoju w porcie. Dba o punktualne budzenie
kucharza, bosmana i innych cztonkow zatogi statej - zgodnie z wydanymi dyspozycjami. Przed
wyjsciem jachtu w morze bierze czynny udziat w przygotowaniach do manewréw, przygotowuje mapy
i inne pomoce nawigacyjne.

Zadania wachty trapowej sa nastepujace:

e czuwanie nad bezpiecznym cumowaniem jachtu, w razie potrzeby wybieranie lub luzowanie cum
i szpringow, sprawdzanie odbijaczy;

e kontrola ruchu oséb wchodzacych na poktad i opuszczajacych jacht;

e obserwowanie ruchu statkdw w poblizu miejsca zacumowania, oddawanie honoréw bandera;

e zapalanie i gaszenie Swiatet postojowych;

¢ stawianie i opuszczanie bandery i gali flagowej;

e utrzymanie petnego klaru na poktadzie;

e oprowadzanie gosci po jachcie;

e W razie potrzeby prowadzenie sklepiku jachtowego.

Natychmiast po zacumowaniu i wystawieniu trapu wachta obsadza stanowisko trapowego. Rozktad
wacht przy trapie ustala starszy wachty. W nocy wachta nie moze trwac dtuzej niz dwie godziny. Od
podniesienia bandery do ciszy nocnej trapowy petni wachte w mundurze, o ile starszy oficer nie
zarzadzi inaczej.

Trapowy stoi przy trapie twarza do bandery, nie siada, nie opiera sie o reling. Jego zadania to:

e zwracanie uwagi na prace cum i odbijaczy;
e kontrola oséb wchodzacych i wychodzacych ze statku.

Trapowy moze oddali¢ sie od trapu jedynie w celu zawiadomienia oficera o przybyciu oséb
urzedowych lub gosci, lub w celu oddania salutu bandera, jezeli sytuacja tego wymaga. Zejscie na
lad kogokolwiek z wachty gospodarczej wymaga zgody kapitana lub starszego oficera po uprzednim
uzgodnieniu z kucharzem i oficerem wachtowym. Oficera stuzbowego moze zastapic¢ jedynie inny
oficer wachtowy.

Kapitan moze wprowadzi¢ w czasie rejsu wachte bosmanska. Wachta bosmanska to oddelegowanie
wachty w czasie, kiedy nie petni ona wachty nawigacyjnej ani gospodarczej do prac konserwacyjnych
na zaglowcu: np. szycia zagli, zaplatania lin. Wachta bosmanska petniona jest wytacznie w porze
dziennej. Grafik wacht bosmanskich ustala starszy oficer.

W celu utrzymania czystosci, caty jacht sprzata sie rano zgodnie z rozktadem dnia, przy czym kazda
wachta ma przydzielony sektor sprzatania:

¢ wachta gospodarcza - kambuz, pentra, mesa, kubryk;
¢ wachta nawigacyjna - spardek, kabina nawigacyjna, mesingi;
e wachty pozostate:
o poktad gtowny, tazienka zatogi szkolnej, nadbudowka (Sciana przednia i prawa burta);
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o WC zatogi szkolnej i statej, korytarze w nadbuddéwce, nadbudoéwka (Sciana tylna i lewa burta),
poktad rufowy.

W ciagu dnia za czystos¢ odpowiada wachta gospodarcza.

Kazdy cztonek zatogi zobowiazany jest utrzymywac czystos¢ i porzadek na swojej koi oraz w jej
poblizu. Wyznaczone sektory sprzatania nie obejmuja kabin zatogi statej, kabiny armatorskiej oraz
kabin 4 - osobowych. Pomieszczenia te sprzataja ich mieszkancy.

Zakazuje sie wyrzucania za burte smieci i odpadkow w portach, kanatach, na wodach wewnetrznych
i przybrzeznych. Na petnym morzu wyrzucane za burte sa tylko odpadki zywnosciowe po uprzednim
uzgodnieniu z kucharzem i przynajmniej 12 mil od brzegu.

Spozywanie positkow odbywa sie jedynie w czasie okreslonym w rozktadzie dnia. Wachta nocna
(24:00-04:00) otrzymuje kolacje nocna. Zabrania sie kategorycznie przechowywania zywnosci
w kubryku i kabinach. tazienka i oba WC zatogi szkolnej przeznaczone sa dla zeglarzy i oficerow
wachtowych. Toaleta zatogi statej przeznaczona jest dla oséb mieszkajacych na rufie. W czasie rejsu
nalezy oszczedza¢ wode stodka. Podczas pobytow w morzu woda stodka jest racjonowana wedtug
zarzadzen starszego oficera. W porcie miejsce do suszenia upranej bielizny i przemoczonych ubran,
wyznacza oficer stuzbowy.

Przy objawach choroby morskiej zakazuje sie uzywania umywalek i ustepow. Jedynym miejscem
przeznaczonym do wymiotowania jest burta zawietrzna na srddokreciu i rufie. Nie nalezy wstydzic
sie objawow choroby morskiej. Natomiast obowiazkiem kazdego jest podejmowanie wyznaczonych
mu zadan. Wszelkie skaleczenia, obrazenia i dolegliwosci nalezy zgtaszac¢ starszemu oficerowi.
Obstugiwac apteczke moga jedynie osoby wyznaczone przez starszego oficera.

Podczas rejsow przeznaczonych dla cztonkin i cztonkow ZHP kazdy uczestnik rejsu musi miec ze soba
regulaminowy mundur harcerski z nakryciem gtowy. Zaleca sie, aby kapitan, zastepca kapitana i
starszy oficer jako nakrycie gtowy uzywali czapek oficerskich. Pozostatym cztonkom zatogi zaleca sie
stosowanie miekkich beretow lub nakry¢ gtowy stosowanych w druzynie. Podczas rejsu nie nosi sie
przy mundurze sznuréw funkcyjnych.

Podczas wszystkich pozostatych rejsow na jachcie, w ktorych uczestnicza osoby niezrzeszone w ZHP,
kazdy z uczestnikow zobowiazany jest do posiadania odpowiednich do pory roku ubran. Zaleca sie do
stosowania przez kapitana, zastepce kapitana i starszego oficera czapki oficerskiej jako nakrycia
gtowy. Ubior catej zatogi oraz funkcyjnych, podczas wchodzenia i wychodzenia z portow, w czasie
postoju, oraz przy uroczystych okazjach okresla kapitan lub starszy oficer, w zaleznosci od pogody i
sytuacji. Kazdy uczestnik musi posiadac¢ niezbedny ekwipunek osobisty. Na jachcie nie ma miejsca
na walizki ani plecaki ze stelazem. Nalezy sie spakowa¢ w worek zeglarski lub miekka torbe
turystyczna.
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Dyscyplina

W zakresie przewinien dyscyplinarnych wszyscy cztonkowie zatogi podlegaja podczas zaokretowania
zeglarskim przepisom dyscyplinarnym Polskiego Zwiazku Zeglarskiego. Uprawnienia dyscyplinarne
w czasie rejsu ma kapitan i w zakresie przez niego okreslonym - starszy oficer. Kazdy cztonek zatogi
podczas przebywania na jachcie oraz podczas pobytu w porcie poza jachtem obowigzany jest do
przestrzegania norm Prawa Harcerskiego, a takze norm zeglarskich i okreslonych niniejszym
regulaminem.

Cztonkom zatogi zakazuje si¢ wnoszenia na jacht oraz spozywania alkoholu oraz innych uzywek
(miedzy innymi: papierosow i narkotykow). Dozwolone jest palenie papieroséw w trakcie postoju w
porcie, po opuszczeniu poktadu.

Ceremoniat morski, zwyczaje, tradycje

Bandery, flagi, proporce

Jacht bedacy w morzu nosi bandere niezaleznie od pory dnia, natomiast w porcie i na kotwicy od
godz. 8:00 czasu lokalnego do zachodu stonca. W morzu bandere nosi sie na topie bezanmasztu,
natomiast w porcie i podczas stania na kotwicy na flagsztoku. Przy odchodzeniu od nabrzeza
w momencie oddania ostatniej cumy, podnosi si¢ bandere na bezanmaszcie, nastepnie opuszcza sie
bandere na flagsztoku. Zmiana odbywa sie szybko, w odréznieniu od salutowania. Czynno$¢ odwrotng
niz przy odchodzeniu od nabrzeza, wykonuje sie w momencie podania pierwszej cumy na lad.

Proporzec harcerski nosi si¢ pod prawym salingiem grotmasztu niezaleznie od pory dnia.

Na obcych wodach wewnetrznych i portach obcego panstwa, podnosi sie flage tego panstwa pod
prawym salingiem fokmasztu.

Bandery, flagi i proporce wiaze sie do flaglinki weztem bramszotowym, tak aby nie wisiat zaden
wolny koniec flaglinki. Bandera powinna by¢ podnoszona do samego szczytu a flaglinka musi byt
zawsze obciagnieta.

Bandera powinna by¢ obstugiwana przez dwéch zeglarzy. Przy podnoszeniu i opuszczaniu bandera
nie moze dotykac poktadu. Po opuszczeniu powinna byc¢ starannie zwinieta.

Momenty zachodow stonca na czas postoju w danym porcie okresla starszy oficer.

Podniesienie bandery

Zbiorka do podniesienia bandery odbywa sie o godz. 7:55. Zatoga szkolna staje w dwuszeregu na
poktadzie rufowym, w petnym umundurowaniu w nastepujacym porzadku: na prawej burcie wachta
I'i lll, na lewej burcie wachta Il i IV. Zatoga stata staje w szeregu przy nadbudéwce. Wczesniej oficer
stuzbowy wyznacza ze swojej wachty dwie osoby do podniesienia bandery, jedna osobe do dzwonu.
Wyznaczone osoby stoja oni na stanowiskach. W przypadku podnoszenia gali banderowej, kazda
wachta stawia odcinek zestawu flag przy swoim maszcie. Oficer stuzbowy staje na spardeku przy
relingu rufowym.

Punktualnie o godz. 8:00 wydawany jest szereg komend: ,Bacznos¢, na bandere patrz, bandere
podnies!”. Wszyscy staja na bacznos¢, oficerowie salutuja, dzwonem wybija sie szklanki,
a wyznaczeni zeglarze wolno i miarowo podnosza bandere (ew. takze gale banderowa).
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Szklanki to system bicia w dzwon stosowany na zaglowcach. Zadaniem systemu jest informowanie
wacht o aktualnej godzinie.Kiedy bandera znajdzie sie na miejscu, oficer stuzbowy wydaje komendy:
,Bacznos¢! Spocznij”. Wyznaczone do bandery i dzwonu osoby oraz oficer stuzbowy wracaja na
miejsce zbidrki.

Po podniesieniu bandery Kapitan pozdrawia zatoge stowami gen. Mariusza Zaruskiego: ,,Czuwajcie
Druhowie na morzu”. Zatoga odpowiada: ,,Czuwamy Druhu Kapitanie”. Kapitan podsumowuje
wazniejsze wydarzenia poprzedniego dnia, omawia plan dnia biezacego. Nastepnie jest czas na
zapytania, prosby, zazalenia, skargi oraz biezace polecenia starszego oficera, mechanika, kucharza
i bosmana.

Opuszczenie bandery odbywa sie bez zbidrki, oficer stuzbowy wyznacza dwdch zeglarzy do
opuszczenia bandery. Wydaje komende: ,Baczno$¢, na bandere, bandere opusé!” Wszyscy
znajdujacy sie na poktadzie staja zwroceni ku banderze. Po opuszczeniu bandery pada komenda:
,Bacznos¢! Spocznij".

Przy wchodzeniu na jacht i opuszczaniu go kazdy zeglarz oddaje honor banderze przez zwrot gtowy
w jej kierunku i salutowanie do czapki mundurowej lub skton gtowy (bez czapki) w momencie
przekraczania burty. Mezczyzni zdejmuja cywilne nakrycia gtowy. Honorow nie oddaja cztonkowie
zatogi wykonujacy prace wymagajaca przechodzenia przez trap lub wchodzacy na jacht
i opuszczajacy go w szyku.

Jacht oddaje honory poprzez salut bandera:

e okretom wojennym bez wzgledu na ich przynaleznos¢ panstwowa,

e Pomnikowi Bohateréw Westerplatte (przeptywajac kanatem portowym w Gdansku),
¢ wiekszym od siebie jachtom i zaglowcom,

e statkom ratowniczym z krzyzem Maltanskim na burcie

Salut bandera polega na opuszczeniu jej do potowy masztu lub flagsztoku i podniesieniu jej do
poprzedniego miejsca, ale dopiero wtedy, gdy salutowany odpowie opuszczeniem i natychmiastowym
podniesieniem swojej bandery. Nie salutuje sie z odlegtosci wiekszej niz 0,5 Mm. Przy spotkaniu
z zespotem okretow salutuje sie tylko pierwszemu okretowi z szyku. Oddanie honoru bandera odbywa
sie na komende kapitana, starszego oficera lub oficera stuzbowego: ,,Salut banderg”.

Z okazji $wiat panstwowych, swiat lokalnych, na prosbe wtadz miejscowych i przy innych uroczystych
okazjach, jacht stawia gale banderowa. W morzu stawia sie mata gale banderowa. Polega ona na
postawieniu bander na topach wszystkich masztow.

Na grotmaszcie podnosi sie bandere harcerska (w miejsce proporca harcerskiego), a na foku i bezanie
- bandery Rzeczpospolitej Polskiej. W porcie i na kotwicy stawia sie wielka gale banderowa. Oprocz
bander na topach masztéow (w porcie polskim na bezanie stawia sie bandere RP) stawia sie wtedy od
bukszprytu do topu fokmasztu, pomiedzy topami masztéw i od topu bezanmasztu do rufy flagi MKS
w kolejnosci: SPGZ, AB1, CD2, itd. Cztery pierwsze flagi wiesza sie pod nokiem bukszprytu. W porcie
i na kotwicy stawia sie gale banderowa i opuszcza rownoczesnie z bandera. Przy wchodzeniu do portu
flagi MKS stawia sie po dojsciu do nabrzeza (lub rzuceniu kotwicy), natomiast przy wychodzeniu
z portu - 30 min. przed planowanym odejsciem od nabrzeza (lub zejsciem z kotwicy).
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W razie ogtoszenia zatoby na jachcie lub w porcie, bandera zostaje opuszczona do potowy. Jezeli
zatoba trwa dtuzszy czas, wowczas przy podnoszeniu bandery podnosi sie ja najpierw do szczytu
i dopiero wtedy opuszcza do potowy. Podobnie postepuje sie przy opuszczaniu bandery. Taka sama
procedura obowigzuje przy salutowaniu bandera. Jacht w drodze nosi zatobe jedynie w wypadku,
gdy na jego poktadzie znajduja sie zwtoki.

Wachty spozywaja positki przy swoim stole razem ze swoim oficerem. Oficer daje hasto do positku,
jemu pierwszemu podaje sie nakrycie i positek, on daje hasto do zakonczenia i powstania od stotu.
Zatoga stata spozywa positki w mesie. Kapitan moze zaprosi¢ do mesy na jeden positek lub na caty
rejs ktoregos$ z oficerow lub wybranego cztonka z zatogi szkolnej. Starszy kubryku moze zaprosic¢
kapitana do spozycia positku z zatoga.
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Rozktad dnia

Rozktad dnia w morzu

7:00 - pobudka

7:10 - obieranie ziemniakow
7:20 - klar osobisty

7:45 - $niadanie

8:10 - odprawa kadry

8:15 - sprzatanie

9:30 - zajecia programowe
13:00 - obiad

15:00 - zajecia programowe
17:00 - podwieczorek

19:00 - kolacja

22:00 - cisza nocna

Rozktad dnia w porcie

7:00 - pobudka

7:10 - obieranie ziemniakow

7:20 - klar osobisty

7:55 - zbiorka do podniesienia bandery
8:00 - podniesienie bandery

8:10 - sniadanie

8:30 - sprzatanie

9:10 - zajecia programowe

22:00 - cisza nocna
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Grafik wacht nawigacyjnych

Dzien pierwszy

8:00-12:00 12:00-16:00  16:00-20:00  20:00-24:00 00:00-4:00 4:00-8:00

Dzien drugi

8:00-12:00 12:00-16:00 16:00-20:00 20:00-24:00 00:00-4:00 4:00-8:00

Dzien trzeci

8:00-12:00 12:00-16:00 16:00-20:00 20:00-24:00 00:00-4:00 4:00-8:00

Dzien czwarty

8:00-12:00 12:00-16:00  16:00-20:00  20:00-24:00 00:00-4:00 4:00-8:00
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Zwiazek
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Zatacznik 1

Wzor oswiadczenia opiekuna niepetnoletniego uczestnika/uczestniczki rejsu na s/y Zawisza Czarny.

miejscowos¢, data

OSWIADCZENIE

Ja nizej podpisana/y (imi@ NAzWISKO) .cccccceevererrerenrererenrereseeennene legitymujaca/y sie dowodem
osobistym/paszportem (S€ria i NUMET) ...cccceveveeeereerenrereeressessenees oswiadczam, ze jestem prawng/ym
opiekunem  (iMi@  NAZWISKO)  ocveveveererenecreneeceeresseseennen legitymujacej/ym sie dowodem
osobistym/paszportem (seria i NUMEN) .....ccccceeeeerererenneenesnenesnenenes i wyrazam zgode na uczestnictwo
mojego dziecka w rejsie petnomorskim na s/y Zawisza Czarny w terminie od (data) .......c.ceceeeueee do
(data) coeeereeevereenenen.

czytelny podpis

woRLD | €D

SCOUTING  \&¥4%/ anp 6iRL scouTs
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