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HISTORIA &

LEGENDA ZAWISZY CZARNEGO

Szkuner typu Va Marie s/y Zawisza Czarny jest zaglow-
cem nalezgcym od lat 60-tych ubiegtego wieku do
Zwigzku Harcerstwa Polskiego. Kontynuuje on tradycje
swojego wielkiego poprzednika, drewnianego zaglowca
o tej samej nazwie, ktory od 1935 roku, pod komenda
legendarnego wychowawcy zeglarzy — generata Mariu-
sza Zaruskiego, petnit stuzbe dla mtodziezy harcerskiej.

Prawie kazdy doswiadczony polski zeglarz przeszedt
przez jego poktad. Atmosfera, ktéra towarzyszy rejsom,
gwarantuje niezapomniane morskie przezycia i nowe
przyjaznie, ktore potrafig przetrwac dziesieciolecia.

HISTORIA PIERWSZEGO ZAWISZY CZARNEGO ——

Poczatki wodniactwa siegajg burzliwych czasow rewo-
lucji pazdziernikowej, kiedy to w latach 1917-1919 we
Witadywostoku polscy zeglarze rozpoczeli szkolenie ze-
glarskie. Efektem dynamicznie rozwijajgcego sie polskie-
go srodowiska zeglarskiego stato sie zakupienie w 1934
roku drewnianego szkunera Petrea. W czasie zimy
1934-1935 zostat on przebudowany na statek szkolny
i na zyczenie kapitana generata Mariusza Zaruskie-
go, otrzymat imie nieztomnego rycerza — Zawiszy
Czarnego.



Poczatki zeglugi s/y Zawisza Czarny nieodtgcznie
zwigzane s3 z Polskg oraz nowopowstatym miastem
portowym Gdynia. W pierwszy rejs Zawisza wyszedt 29
czerwca 1935 r. Chrzest statku odbyt sie 29 czerwca
1936 r. z udziatem Pani Prezydentowej Marii Moscic-
kiej (jako matki chrzestnej) i wicepremiera Eugeniusza
Kwiatkowskiego, reprezentujgcego marszatka Edwarda
Rydza-Smigtego.

W latach 1935-1939 s/y Zawisza Czarny odbyt 16 rejsow
pod dowodztwem gen. Mariusza Zaruskiego, odwie-
dzajgc 27 portow w 10 krajach i przebywajac w sumie
okoto 14 000 mil morskich. W 9 rejsach dla zatogi nie-
harcerskiej — studentow Politechniki Lwowskiej, kan-
dydatow Panstwowej Szkoty Morskiej, oficerow Wojska
Polskiego, uczniéw i nauczycieli z kot szkolnych LM
i K przeszkolono okoto 270 osodb. W rejsach tych brali
rowniez udziat harcerze i harcerki. Oprocz tego, odbyto
sie 7 rejsow przeznaczonych wytgcznie dla harcerek
i harcerzy. Na wszystkich tych wyprawach przeszkolono
tgcznie ok. 430 osob. Po wybuchu wojny statek zostat
uprowadzony przez hitlerowcow do Glucksburga koto
Flensburga i byt uzywany do roku 1943 w celu szkolenia
podchorgzych Kriegsmarine. Niepoddawany konser-
wacji niszczat do tego stopnia, ze gdy po wojnie spro-
wadzono go do Gdyni, nie nadawat sie juz do remontu.
W 1949 r. wyholowano go na zatoke Pucka i zatopiono.
Podwodng ,wieczng wachte” petni na gtebokosci 8 m
na pozycji: 54°40°06" N; 18°34'42" E.

Pierwszy s/y Zawisza Czarny

GODNY NASTEPCA

S/y Zawisza Czarny jakiego znamy dzis, kontynuuje
tradycje jachtu o tej samej nazwie, ktéry w latach
1935-1939 zapoczatkowat wychowanie morskie
— niezwykle atrakcyjng i bardzo skuteczng forme ksztat-
towania charakteru mtodego cztowieka. Zostat przebu-
dowany w latach 1960-1961 z rybackiego lugrotrawlera
typu B-11 o nazwie Cietrzew.

Sylwetka lugrotrawlera typu B-11

W ramach przebudowy prowadzonej systemem go-
spodarczym: zdemontowano urzgdzenia potowowe,
obnizono i zmieniono poktadowke, dodano podstepke
balastowg, postawiono trzy maszty, otaklowano jacht
jako szkuner Va Marie, a w dawnej tadowni urzgdzo-
no pomieszczenia mieszkalne. Cietrzew zbudowany
w 1952 r. w Stoczni Potnocnej w Gdansku zostat
wycofany z eksploatacji pod koniec lat 50-tych wraz
z caty flotyllg rybackich ,ptaszkow”. Cietrzewia oddano
harcerzom, ktorym stuzy do dzis, dajgc poczucie bez-
pieczenstwa i mozliwosc przezycia wielkiej przygody.
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Wyglad s/y Zawisza Czarny przed przebudowg w roku 1966




Pierwszym kapitanem s/y Zawisza Czarny byt legen-
darny podwodniak, komandor Bolestaw Romanowski,
wspominany po dzis dzien z duzg estymag przez naj-
starszych Zawiszakow.

DLACZEGO ZAWISZA CZARNY?

Noszac imie Zawiszy Czarnego — polskiego rycerza,
bohatera bitwy pod Grunwaldem, bedgcego wzorem
wszelkich cnot rycerskich, styngcego z odwagi i do-
trzymywania danego stowa — wielokrotnie dowiodt, ze
jest go godny. W roku 1984, w czasie regat atlantyckich,
Zawisza Czarny wstawit sie przeprowadzeniem brawu-
rowej akcji ratowniczej w bardzo trudnych warunkach
pogodowych w rejonie Bermudow, ratujac czesc zatogi
zaglowca Marques, ktory zatonagt tam w niespodzie-
wanym i niezwykle gwattownym szkwale. Zatoga s/y
Zawisza Czarny wykazata sie wowczas odwagg i od-
powiedzialnoscig w warunkach bardzo silnego wiatru
i wysokiego stanu morza ratujac rozbitkow i poszukujgc
kolejnych ofiar. Na Bermudach po udanej akcji ratun-
kowej witano ich jak bohaterow. Zatoga s/y Zawisza
Czarny otrzymata za te akcje nagrode nagrode ,Fair
Play” przyznang przez Polski Komitet Olimpijski.

MIEJSCA ZEGLUGI

Podczas swoich rejséw s/y Zawisza Czarny odwiedzit
wszystkie kraje nad Battykiem i Morzem Potnocnym,
wielokrotnie zeglowat po wodach Morza Srédziem-
nego i Oceanu Atlantyckiego. W latach 1989-1990
optynat swiat w wieloetapowej wyprawie. 1992 r. jacht
uczestniczyt w obchodach 500-lecia odkrycia Ameryki
Columbus'92. W 1994 r. odbyta sie kolejna juz wyprawa
na Wielkie Jeziora Amerykanskie, a od wiosny 1996 r.
przebywat nieprzerwanie w rejsie, gtownie po Morzu
Srédziemnym.

Od wyptyniecia z Gdyni w 1996 r. przez trzy i pot roku,
do 11 grudnia 1999 r. s/y Zawisza Czarny odbyt miedzy
innymi wyprawe dookota Ameryki Potudniowej, gdzie
uczestniczyt w Swiatowym Zlocie Skautéw w Chile,
dwukrotnie optynat Przylagdek Horn oraz odwiedzit
polskg stacje badawczg im. H. Arctowskiego na wy-
spie Krola Jerzego na Antarktydzie. 11 grudnia 1999 r.
wchodzgc do portu w Gdyni miat za sobg 87 500 mil
morskich, 1288 dni rejsu, 15 175 godzin zeglugi, 551
wejs¢ do portow i 2522 uczestnikow, biorgcych udziat
w 71 etapach wyprawy pod dowodztwem 11 kapitandw.
W roku 2012 w uznaniu roli jaka s/y Zawisza Czarny
odegrat w morskim wychowaniu mtodziezy, podczas
50 lat morskiej stuzby, otrzymat on prestizowg nagrode
polskiego zeglarstwa — Nagrode Specjalng ,Rejs Roku
2011".




KALENDARIUM StUZBY

1960-1961

15 lipca 1961

1966-67

1972

1974

1976

1978

1979-1980

1984

1989-1990

przebudowa z lugrotrawlera na
zaglowiec

podniesienie bandery, pierwszy rejs
do Leningradu i Helsinek

przedtuzenie kadtuba i wymiana
silnika

pierwszy udziat w europejskiej
Operacji Zagiel: na trasie Helsinki —
Falsterbo — V miejsce w kl. B

europejska Operacja Zagiel, zdobycie
Pucharu Battyku

pierwszy rejs przez Atlantyk, udziat
w Operacji Zagiel (Operation Sail)
z okazji 200-lecia USA

udziat w X| Swiatowym Festiwalu
Mtodziezy i Studentdw w Hawanie

kolejna przebudowa — zastgpienie
poktadowki nadbudoéwky, wymiana
elektrycznej instalacji

udziat w Cutty Sark Tall Ships Races

z okazji 450-lecia wyprawy Jacqu-
es’a Cartiera do Kanady: Wielkie
Jeziora Amerykanskie, Kanada, USA
— Przyznanie przez Polski Komitet
Olimpijski nagrody ,Fair Play” za akcje
ratowniczg zaglowca Marques

wieloetapowy rejs dookota swiata:
M. Srédziemne do Pireusu; Kanat
Sueski, Ocean Indyjski do Singapuru;

pierwsze przejscie rownika; Korea Ptn.

1992

1994

1996-1999

1999

2000-2001

2006

Chiny, Japonia do Nachodki; Pacyfik
do Vancouver; Kanat Panamski do
Gdyni — 392 dni rejsu, 34170 mil
morskich; | nagroda Rejs Roku

udziat w regatach Columbus'92
z okazji 500-lecia odkrycia Ameryki

Wielkie Jeziora Amerykanskie —
udziat w Festiwalu Dziedzictwa
w Toronto.

rejs trwajgcy nieprzerwanie trzy

i pot roku: udziat w Jamboree —
Swiatowym Zlocie Skautéw w Chile,
dwukrotne optyniecie Hornu, wizyta
w stacji polarnej im. H. Arctow-
skiego na Wyspie Krola Jerzego

w Antarktyce (powroét do Gdyni 11
Xl 1999 — 1288 dni rejsu — 15170
godzin zeglowania, 87500 mil mor-
skich, 551 wejs¢ do portow, 2522
uczestnikow w 71 etapach wyprawy
pod dowodztwem 11 kapitanow, Il
nagroda Rejs Roku)

Rejs Pokoju na Bliskim Wschodzie;
rejs do Chersonia na Ukrainie na
grob Mariusza Zaruskiego, przewie-
zienie dzwonu ufundowanego przez
Harcerski Krgg Morski z Rzeszowa

udziat w regatach milenijnych ,The
Race 2000" w Barcelonie

rejs na M. Potnocnym: Islandia,
Szetlandy — pierwszy rejs z 0so-
bami z niepetnosprawnosciami
narzgdu wzroku w ramach projektu




2007

2011

2011

2012

2013

2014

2016

.Zobaczy¢ Morze". Projekt realizo-
wany jest do dzis przez Fundacje
Zobaczy¢ Morze im. Tomka Opoki

udziat w Jamboree w Londynie
udziat w Jamboree w Szwecji

pierwszy grudniowy rejs z Betle-
jemskim Swiattem Pokoju, od tego
momentu odbywajg sie one co roku

nagroda specjalna ,Rejsu Roku
2011" — za catoksztatt dziatalnosci s/y
Zawisza Czarny.

rejs ,Nie zna zycia, kto nie stuzyt
w marynarce”’, Generation Balt

rejs Ukrainski, rejs Vikingow, rejs
Litewski

rejs w ramach fundacji ONKOREJS

z osobami po przebytych chorobach
onkologicznych Rejsy z Betlejemskim
Swiattem Pokoju do Szwegji, Danii,
Litwy i totwy

I
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Rowniez dzis$ s/y Zawisza Czarny petni wytrwale
swojg stuzbe: rocznie odbywa ponad 40 rejsow,
w ktorych uczestniczy tgcznie ponad 800 mto-
dych adeptow zeglarstwa i zeglarzy. Wsrod nich
najwazniejsze sg szkoleniowe rejsy harcerskie,
rejsy z mtodziezg i osobami z niepetnosprawno-
sciami czy wykluczonymi spotecznie.




DANE TECHNICZNE
Numer rejestracyjny
Sygnat wywotawczy
Rok budowy

Kadtub
Ozaglowanie
Powierzchnia zagli
Dtugosc catkowita
(LOA)

Dtugosc miedzy
pionami (Lpp)

Szerokos¢ (B)

Zanurzenie
maksymalne (Draft)

Wysokosc¢ boczna

Wysokos¢ nad KLW
(Air draft)

Pojemnosc¢ brutto (GT)

Silnik DWK
Moc silnika

Pojemnosc zbiornikow
na wode

Pojemnosc zbiornikow
paliwowych

POL 1 (ex. PZ 1)

SPGZ

1952/1961

stalowy, nitowany
3-masztowy szkuner Va
Marie 439m2, maksymalna

26 m?

36,07 m, z bukszprytem
42,90 m

3L12m

6,76 m

4,15 m

4,4m
27,25 M

162 (171,71 ton rej., 486,43
m3)

6-cylindrowy, srednio
obrotowy, z 1942 r. 287 kW

(390 KM) przy 340 obr./min

20 000 |

13 200 |




Srodki
tgcznosci
i GMDSS

Wyposazenie
nawigacyjne

Srodki
ratunkowe

radio VHF z przystawkag DSC

(w kabinie nawigacyjnej i na
spardeku); radiowy odbiornik
informacji tekstowych NAVTEX;
telefon satelitarny Inmarsat;
radioptawa EPIRB; transponder
radarowy poszukiwania i ratownictwa
SART

kompas gtéwny (zyrokompas);
kompas pomocniczy (magnetyczny);
kompas sterowy (magnetyczny);
sekstant; 2 radary; odbiorniki GPS

(3 szt.); echosonda; odbiornik
automatycznego systemu
identyfikacji AlS klasy B; 2 komputery
nawigacyjne, repetytor programu
nawigacyjnego oraz radaru na
spardeku); wiatromierz elektroniczny

2 tratwy ratunkowe (kazda 25 0sob)
6 kot ratunkowych
todz ratownicza




WYRUSZAMY W REJS &

JAK DOSTAC SIE NA ZAWISZE?

Wzig¢ udziat w rejsie na s/y Zawisza Czarny moze kazda
osoba, ktora ukonczyta 16 lat. Uczestnicy i uczestniczki
niepetnoletni muszg takze posiadac pisemng zgode
rodzica lub opiekuna prawnego na udziat.

Przed wyjazdem na rejs warto przeczytac ten poradnik
od deski do deski. Niniejsze vademecum jest pomocne
zwtaszcza tym osobom, ktore po raz pierwszy wybie-
rajg sie na wodng zegluge. Dzieki niemu mozna szybciej
wdrozyc sie do stuzby poktadowe;j.

CO ZABRAC?

Na rejs nalezy zabrac ze sobg tylko niezbedne rzeczy.

LISTA RZECZY DO ZABRANIA

v dokumenty: paszport lub dowodd osobisty, Europej-
ska Karta Ubezpieczenia Zdrowotnego, Ksigzeczka
Zeglarska*, opcjonalnie: patenty zeglarskie

v bielizna osobista i ubrania: w tym ciepta bielizna
termiczna lub kalesony i podkoszulek z dtugim
rekawem

v czapka z daszkiem

v sztormiak lub dobra, nieprzemakalna kurtka
i spodnie

v ciepta bluza

v w miesigcach chtodniejszych: dodatkowa, ciepta

bluza i ocieplane spodnie, ciepta czapka, szalik,

nieprzemakalne rekawice i gogle narciarskie

buty trekkingowe

kalosze

$piwor, przescieradto, poszewka na poduszke (po-

duszki majg wymiar ok. 50x50 cm)

recznik

przybory toaletowe

zazywane leki

mile widziane: instrumenty muzyczne, spiewniki

i dobry humor

AN

AN

* Jesli to Twoj pierwszy rejs i nie posiadasz Ksigzeczki
Zeglarskiej — mozesz jg zakupic¢ na poktadzie.

Ubior catej zatogi oraz funkcyjnych, podczas wchodze-
nia i wychodzenia z portow, w czasie postoju, oraz przy
uroczystych okazjach okresla kapitan lub starszy oficer,
w zaleznosci od pogody i sytuacji.




REJSY ZHP

Podczas rejsow przeznaczonych dla cztonkow i czton-
kin ZHP, kazda osoba uczestniczaca w rejsie musi miec
ze sobg regulaminowy mundur harcerski z nakryciem
gtowy. Zaleca sie do stosowania przez kapitana, za-
stepce kapitana i starszego oficera czapek oficerskich.
Pozostali cztonkowie zatogi powinni stosowac miek-
kie berety lub nakrycia gtowy stosowane w druzynie.
Podczas rejsu nie nosi sie przy mundurze sznurow
funkcyjnych.

REJSY OTWARTE DLA OSOB SPOZA ZHP

Podczas rejsow otwartych dla osob niezrzeszonych
w ZHP, kazda osoba zobowigzana jest do posiadania
ubioru odpowiedniego do pory roku. Zaleca sie do sto-
sowania przez kapitana, zastepce kapitana i starszego
oficera czapki oficerskiej. Dopuszcza sie stosowanie
biatych koszul mundurowych z pagonami badz grana-
towych koszul mundurowych. Funkcyjni noszg koszule
mundurowe i swetry mundurowe w kolorze granato-
wym. Osoby niezrzeszone w ZHP nie noszg oficjalnego
umundurowania ZHP.




ZAOKRETOWANIE | WYOKRETOWANIE

Godzina zaokretowania na statek jest podawana w in-
formacjach dotyczacych rejsu. Na statek nalezy zgtosic
sie doktadnie o tej godzinie lub kilka do kilkunastu minut
wczesniej, tak, zeby cata zatoga byta na burcie doktad-
nie w godzinie zaokretowania.

Po uzgodnieniu telefonicznym z organizatorem rejsu
mozna przybyc¢ na statek nawet z kilkugodzinnym
wyprzedzeniem. Jest w zwyczaju, ze osoby, ktore
przybywajg wczesniej, zatrudniane sg do sztauowania,
zaopatrzenia i innych prac poktadowych.

Po przybyciu na statek nalezy bezzwtocznie zgtosic
sie do oficera stuzbowego, ktory pokieruje dalszymi
dziataniami. Zaokretowanie nastepuje w momencie
przekazania starszemu oficerowi dokumentu tozsamo-
$ci (dowodu osobistego lub paszportu) oraz ksigzeczki
zeglarskiej wraz z patentami lub innymi wymaganymi
dokumentami do depozytu, przydzielenia do wachty
i okreslenia numeru koi, ktory jest jednoczesnie nume-
rem alarmowym. Wyokretowanie nastepuje z chwilg
wydania wyzej wymienionych dokumentéow wraz
Z opinig z rejsu.

-
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WACHTA IV

WACHTA I

WACHTAII

WACHTAI

Rozktad koi w kubryku




WACHTAIIl WACHTAI

Miejsce zbiorki zatogi na rufie

Rejs rozpoczyna sie od zbiorki zatogi na rufie. Zbiorki
zatogi ogtaszane sg dzwonkiem alarmowym. Sygnat do
zbidrki to trzy krotkie dzwonki (s¢¢) (wszystkie sygnaty sg
powtarzane trzykrotnie). Po jego ogtoszeniu cata zatoga
bezzwtocznie udaje sie na rufe, gdzie ustawia sie w wy-
znaczonym dla wachty miejscu, w dwuszeregu, z ofi-
cerem wachtowym stojgcym na czele wachty. Zbiorki
takie odbywaja sie zawsze wtedy, kiedy jest potrzeba
wspolnego spotkania kapitana z zatogg, a w szcze-
golnosci — na podniesienie bandery. Pierwsza zbiorka,
bezposrednio po zamustrowaniu, stuzy przywitaniu sie,
przedstawieniu planu rejsu i omowieniu podstawowych
zasad funkcjonowania zatogi na statku.

ZALOGA &

ZAtOGA STALA

Zatoge statg stanowig: kapitan, starszy oficer, bosman,
starszy mechanik, Il mechanik (motorzysta) i kucharz.
Zaleca sie, aby kapitan, starszy oficer i bosman byli
czynnymi instruktorami ZHP. Wszyscy cztonkowie
zatogi statej oprocz swoich obowigzkéw zawodowych
zwigzanych ze sprawng i bezpieczng obstugg jachtu,
petniag funkcje wychowawcze.




o

E ZASTEPCA KAPITANA
| |

KAPITAN STAZYSTA

OFICEROWIE
WACHTOWI

STARSI WACHTY
I
ZAtOGA SZKOLNA

Kapitan prowadzi jacht i jest przetozonym wszystkich
zaokretowanych osob, dba o bezpieczenstwo jachtu
i zatogi, stwarza wtasciwg atmosfere wychowawczg,
realizuje program rejsu, petni wachte nadzorujaca.

Zastepca kapitana w razie potrzeby wyznaczany przez
kapitana. Jego obowigzki i zakres odpowiedzialnosci
okreslone sg przez kapitana.

Starszy oficer jest zastepca kapitana, kieruje dziatem
poktadowym, jest bezposrednim przetozonym ofice-
row wachtowych, odpowiada za klar jachtu, nawigacje,
urzadzenia radiowe i nawigacyjne, szkolenie zatogi
szkolnej, przeprowadza alarmy ¢wiczebne, prowadzi
dokumentacje rejsu, odpowiada za bezpieczenstwo
pozarowe, gospodarke wodga stodka, za nadzor nad
apteczka, petni wachte nadzorujaca.

SOSMAN m P ——

Starszy mechanik jest kierownikiem dziatu maszyno-
wego, podlega bezposrednio kapitanowi, odpowiada za
stan techniczny i dziatanie silnika gtdwnego, urzadzen
w sitowni, maszyny sterowej, windy kotwicznej, chtodni
prowiantowej, instalacji klimatyzacyjnej, instalacji wod-
nokanalizacyjnej, wszystkich instalacji elektrycznych
(z wyjatkiem urzadzen radiowych i nawigacyjnych),
systemu osuszania (zezowego), za gospodarke paliwem
i olejami.

Bosman podlega bezposrednio starszemu oficerowi,
kieruje pracami poktadowymi zatogi, odpowiada za stan
i konserwacje omasztowania, ozaglowania i osprzetu
poktadowego, konserwacje catego jachtu z wyjatkiem
sitowni, czystosc¢ na poktadzie i w pomieszczeniach,
prowadzi gospodarke narzedziami i materiatami,
odpowiada za sprzet ratunkowy i wyposazenie hote-
lowe oraz todzie pneumatyczne. Odpowiada za stan
i gotowosc¢ do uzycia wyposazenia ratunkowego
i przeciwpozarowego.




Mechanik (motorzysta) podlega bezposrednio starsze-
mu mechanikowi, przeprowadza naprawy i konserwa-
cje urzadzen maszynowych, elektrycznych i instalacji,
odpowiada za stan techniczny i dziatanie silnikow todzi
pneumatycznych, za czystos$c¢ w sitowni. Petni wachty
w sitowni na zmiane ze starszym mechanikiem. Od-
powiada za transport zatogi na lgd podczas postoju na
kotwicy.

Kucharz podlega bezposrednio starszemu oficerowi,
kieruje pracg wachty gospodarczej w kuchni, odpowia-
da za przygotowanie i wydawanie na czas positkow, za-
opatrzenie jachtu w zywnosc i jej wtasciwe przechowy-
wanie, uktada jadtospisy, sporzadza listy prowiantowe,
prowadzi ewidencje magazynu, dba o czystosc kuchni,
pentry, mesy, chtodni i magazynow zywnosciowych.

Cztonkowie zatogi statej — w razie potrzeby — biorg
udziat w pracy poza swoimi dziatami.

ZAtOGA SZKOLNA

Zatoge szkolng stanowig: zeglarze, starsi wachty, ofice-
rowie wachtowi, ewentualnie instruktor programowy,
kapitan stazysta i starszy oficer stazysta.

Zatoga szkolna dzieli sie na cztery wachty. Kazda
wachtg kieruje oficer wachtowy, ktory ma do pomocy
starszego wachty. W sktad wachty nie wchodzg kapitan
stazysta i instruktor programowy.

Oficerem wachtowym moze by¢ co najmniej jachtowy
sternik morski, posiadajgcy certyfikat SRC i aktualne
4 podstawowe kursy bezpieczenstwa zgodne z STCW
95, mianowany na te funkcje przez kapitana. Jest on
wychowawcg i bezposrednim przetozonym wachty,
odpowiada za rzetelny przebieg stuzby i wykonanie
przydzielonej wachcie pracy. Ponadto oficer prowadzi
szkolenie zeglarzy swojej wachty z nawigacji, locji,

prawa drogi i innych dziedzin wiedzy zeglarskiej, wedtug
wskazowek starszego oficera. Oficer wachtowy podlega
starszemu oficerowi.

Starszy wachty jest wskazywany przez organizatora rej-
su i mianowany przez starszego oficera: jako najbardziej
doswiadczony sposrod zeglarzy swojej wachty, jest
zastepcga oficera wachtowego, pomaga mu w organi-
zowaniu pracy wachty, przydziela stanowiska podczas
wacht morskich i portowych. Kieruje pracg wachty
podczas wachty kambuzowej i przy sprzataniu rejonow.

Kapitan stazysta zdobywajgcy pod okiem kapitana
kwalifikacje potrzebne do prowadzenia duzych jachtow
i petnigcy wachte nadzorujgcy. Jego zadania ustala
kazdorazowo kapitan.

Starszy oficer stazysta zdobywa pod okiem doswiad-
czonego starszego oficera kwalifikacje niezbedne do
petnienia funkcji starszego oficera.

Sposrdd zatogi szkolnej starszy oficer moze mianowac
bibliotekarza — opiekujgcego sie bibliotekg szkolenio-
w3, kronikarza — odpowiedzialnego za prowadzenie
kroniki oraz innych funkcyjnych w miare potrzeby.

W rejsie moze brac¢ udziat doswiadczony instruktor
harcerski, pomagajacy kapitanowi w realizacji progra-
mu rejsu, mianowany instruktorem programowym,
podlegajacy bezposrednio kapitanowi, niewchodzacy
w sktad wachty.

Zatoga szkolna moze wybrac ze swojego sktadu star-
szego kubryku jako meza zaufania, reprezentujgcego
wobec kapitana stanowisko zatogi szkolnej w roznych
sprawach.




CO WARTO WIEDZIEC o

PRZED WYPLYNIECIEM? B\

SZKOLENIE

Kazdy uczestnik rejsu powinien podnosi¢ swoje
kwalifikacje zeglarskie, uczestniczgc aktywnie w pro-
wadzonym szkoleniu oraz samodzielnie, korzystajac
z dostepnych na jednostce pomocy (publikacji nau-
tycznych, ksigzek o tematyce zeglarskiej, podrecznikow
i poradnikow).

Obowigzkiem kazdego uczestnika rejsu jest jak najszyb-
ciej po zaokretowaniu, poznanie swoich zadan, a takze
samego jachtu. Trzeba zna¢ doktadnie:

e rozktad pomieszczen;

e przeznaczenie i rozmieszczenie lin olinowania
ruchomego;

e nazwy wszystkich zagli;

e zasady ochrony srodowiska zgodne z konwencjg
MARPOL;

e dane techniczne;

e zarys historii.

Znajomosc¢ olinowania jest egzekwowana przez star-
szego oficera lub bosmana, pozostate wiadomosci
przez oficerow wachtowych. Do dyspozycji uczestni-
kow jest biblioteka szkoleniowa znajdujaca sie w kajucie
nawigacyjnej, ktérg opiekuje sie wyznaczony na czas
rejsu bibliotekarz. Korzystanie w celach szkoleniowych
z pomocy nawigacyjnych, biblioteki nawigacyjnej oraz
instrukcji urzadzen nawigacyjnych i radiowych jest
mozliwe za zgodg starszego oficera.




UKELAD POMIESZCZEN STATKOWYCH | ZASADY KORZYSTANIA

Kubryk

Pomieszczenia zatogi szkolnej znajduja sie w kubryku.
Tam zatoga spozywa positki, odpoczywa, $pi i przecho-
wuje swoje rzeczy. Pomieszczenia rufowe, a w szcze-
golnosci mesa i kabina nawigacyjna, sg zasadniczo
zarezerwowane dla zatogi statej. Jest to podyktowane
zardowno wymogami stuzby (warunki pracy w kabinie
nawigacyjnej), jak i faktem, iz zatoga stata, spedzajaca
duzg czesc¢ swojego zycia na poktadzie statku potrze-
buje miejsca do wypoczynku. Wstep do pomieszczen
rufowych majg cztonkowie zatogi szkolnej, ktorzy pet-
nig wachte nawigacyjng (dostep do kabiny nawigacyjnej)
i gospodarczg (dostep do kambuza i mesy).

Zabrania sie kategorycznie przechowywania zywnosci
w kubryku i kabinach. Spozywanie positkow odbywa sie
jedynie w czasie okreslonym w rozktadzie dnia. Zabrania
sie kategorycznie tazienka (wejscie z kubryku) i oba WC
(wejscie ze srodokrecia) zatogi szkolnej przeznaczone
sg dla zatogi szkolnej i oficerow wachtowych. Toaleta
zatogi statej (obok kabiny nawigacyjnej) przeznaczona
jest dla osob mieszkajgcych na rufie.

W czasie rejsu nalezy oszczedzac¢ wode stodka. Podczas
dtuzszych pobytow w morzu woda stodka jest racjo-
nowana wedtug zarzadzen starszego oficera. W porcie
miejsce do suszenia upranej bielizny i przemoczonych
ubran wyznacza oficer stuzbowy.

Wszystkie wtazy na statku (tak nazywaja sie zarowno
wszelkie klapy w poktadzie, jak i drzwi do pomieszczen)
muszg by¢ zamocowane (zamkniete albo otwarte) na
haczyk lub zatrzask. Wtazy niezamocowane moga
w miare kotysania sie statku wyrzgdzi¢ krzywde oso-
bom znajdujgcym sie w poblizu.

Toalety

Instalacja toalet jest podcisnieniowa, w zwigzku z czym
jest bardzo podatna na zatkania. Na poktadzie obo-
wigzuje zakaz wrzucania jakichkolwiek przedmiotow
higienicznych do toalet.

Przepompownia znajduje sie w pomieszczeniu s3-
siadujgcym z kubrykiem, co w razie awarii wywotuje
W pomieszczeniu zatogi dtugotrwale utrzymujacy sie,
nieprzyjemny zapach. Zatkanie instalacji toalet moze
skutkowac ucigzliwg dla zatogi naprawg, a nawet cat-
kowitym wytgczeniem toalet.

Przy objawach choroby morskiej, a w szczegolnosci
wystgpienia wymiotow zakazuje sie uzywania do tego
celu umywalek i ustepow. Jedynym miejscem prze-
znaczonym do wymiotowania jest burta zawietrzna na
srodokreciu i rufie.

Nie nalezy wstydzic sie objawow choroby morskiej. Nie
jest ona jednak powodem do zwolnienia z podejmowa-
nia wyznaczonych zadan.

Wszelkie skaleczenia, obrazenia, objawy choroby iinne
dolegliwosci nalezy zgtaszac starszemu oficerowi. Ap-
teczke obstugiwa¢ mogg jedynie osoby wyznaczone
przez starszego oficera. Apteczka znajduje sie w kajucie
nawigacyjnej.




Poktad gtéwny

Poktad gtowny dzieli sie na kilka czesci posiadajgcych
swojg specyfike: fordek, to miejsce, na ktérym w ze-
gludze pod zaglami petnig swoja stuzbe obserwatorzy
(tzw. oko). Wszystkie osoby przebywajgce na fordeku
muszg miec¢ zatozone szelki i by¢ przypiete do statku.
Spardek to miejsce, na ktdorym zasadniczo znajduja sie
cztonkowie wachty nawigacyjnej. Poktad rufowy jest
przeznaczony gtownie dla zatogi statej. Ogdlnie do-
stepng przestrzenig poktadu jest srédokrecie i poktad
dziobowy.

Zgodnie z Konwencjg MARPOL, zakazuje sie wyrzucania
za burte jakichkolwiek smieci i odpadkdw w portach,
kanatach, na wodach wewnetrznych i przybrzeznych.
Na petnym morzu, w odlegtosci powyzej 12 Mm, moga
by¢ wyrzucane za burte jedynie odpady o charakterze
organicznym, a i to dopiero po uzgodnieniu z kucha-
rzem. Pojemniki na $mieci znajduja sie na spardeku.

Catg zatoge obowigzuje oszczedzanie energii i wody.
Nalezy zwracac¢ uwage na to, aby nie uzywac w po-
mieszczeniach wtgcznikow Swiatta oznaczonych
czerwonymi paskami. Wtgczniki te stuzg do wtaczania
oswietlenia awaryjnego w przypadku awarii zasilania
sieci 230 V.
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BEZPIECZENSTWO

Cata zatoge obowigzuje stosowanie zasad bezpieczen-
stwa okreslonych w regulaminie rejsu.

Wymaga sie od kapitana i starszego oficera dbania o
wdrazanie zasad okreslonych regulaminem, w szcze-
golnosci poprzez:

e stosowanie czynnosci okreslonych w listach kon-
trolnych systemu zarzgdzania bezpieczenstwem;

e opracowanie planu podrozy na kazdg podréz mor-
ska zaglowca;

e wykreslenie trasy wedtug punktow drogi okre-
slonych w planie podrdzy na mapie papierowej
i elektronicznej;

e oOrganizowanie codziennych porannych odpraw
kapitana.

Po zaokretowaniu kazdy cztonek zatogi musi zapo-
znac sie z rozktadem alarmowym umieszczonym w
kubryku oraz instrukcjg przeciwpozarowg, wyjsciami
awaryjnymi, sprawdzi¢ pas ratunkowy, dopasowac
szelki bezpieczenstwa. Zestaw tych czynnosci nazywa
sie zamustrowaniem. Fakt zapoznania sie z listg cztonek
zatogi potwierdza podpisem na liscie kontrolnej.

Kazdy cztonek zatogi zaktada szelki bezpieczenstwa
w okresie od zmierzchu do switu, w trudnych warun-
kach, na polecenie oficera i zawsze, kiedy uzna to za
konieczne.

W morzu wszystkie bulaje pozostajg zamkniete. Przy
stanie morza 4 i wiecej, nalezy zamykac dolne potowki
wtazow do pomieszczen badz cate wtazy.



Zatodze zakazuje sie wnoszenia na jacht oraz spozy-
wania alkoholu oraz innych uzywek (miedzy innymi:
papieroséw i narkotykow). Dozwolone jest palenie
papieroséw przez osoby petnoletnie w trakcie postoju
W porcie, po opuszczeniu poktadu.

Wejscie na maszty (przy wytagczonych radarach) oraz na
bukszpryt jest dozwolone jedynie za zgodg starszego
oficera, bosmana lub oficera wachtowego petnigcego
wachte morska lub portowa. Przy pracach na masztach,
bukszprycie i za burtg obowigzuje uzywanie szelek
asekuracyjnych

Nikt nie moze zejs¢ z wachty morskiej, dopoki oficer
wachtowy nie sprawdzi obecnosci wszystkich swoich
zeglarzy. Po poktadzie nalezy poruszac sie ostroznie,
nie biegac i nie slizgac sie. Trzeba uwazac na nisko za-
wieszone bomy, niskie drzwi, wysokie progi (na ktorych
nie wolno stawac) i strome schody. Przy manewrach
dochodzenia i odchodzenia statku od nabrzeza, scho-
dzenie na brzeg jest dozwolone jedynie na polecenie
kapitana lub starszego oficera. Zakazuje sie wychylania
za burte.

Przed odknagowaniem jakiejkolwiek liny, nalezy wie-
dzie¢ do czego ona stuzy. Nie wolno odknagowywac
topenant gafli i bryfokreji.

Na poktadzie nalezy uzywac jedynie obuwia sznuro-
wanego, zapinanego lub kaloszy. Podczas zeglugi nie
wolno nabiera¢ wody wiadrem zza burty.

Nie wolno manipulowac¢ zadnym urzgdzeniem mecha-
nicznym, elektrycznym, nawigacyjnym i ratunkowym
bez uprzedniego przeszkolenia.

Na jacht wchodzi i wychodzi sie jedynie przez trap.
Ze wzgledow bezpieczenstwa nie zaleca sie noszenia

podczas rejsu obrgczek, pierscionkow, kolczykdw oraz
innych ozdob bizuteryjnych. Nalezy takze uwazac na

chusty harcerskie, szczegolnie wigzane w sposob skau-
towy i inne elementy umundurowania harcerskiego.

ALARMY, ZAGROZENIA, WEZWANIA

Ustala sie nastepujgce sygnaty alarmowe ogtaszane
dzwonkiem, gwizdkiem lub przez rozgtosnie statkowa:

e alarm ,ogolny” eoccoce—
e alarm ,pozarowy” 00—
e wezwanie ,do manewrow” e—
e wezwanie ,do zagli” —
e zbidrka zatogi na rufie see

ALARM OGOLNY (sccceee—)

Ogtasza kapitan statku.

Zatoga zabiera pasy ratunkowe i zaktada je na spardeku
zbierajac sie przy wyznaczonych tratwach w cieptych
ubraniach z nakryciem gtowy.

Pasy ratunkowe zaktada sie dopiero po wyjsciu na
zewnatrz. Jest to podyktowane niebezpieczenstwem
utkniecia w zalanym pomieszczeniu pod poktadem
osoby, ktora zbyt wczesnie zatozyta pas ratunkowy.

Jezeli kapitan wyda polecenie opuszczenia pontonu,
przygotowaniami oraz procedurg kieruje bosman.

Podziat czynnosci okresla rozktad alarmowy.

Opuszczenie statku nastepuje na polecenie kapitana.
Kapitan przez rozgtosnie statkowg kilkukrotnie poleca
opuscic statek.

Wodowanie tratw odbywa sie na rozkaz kapitana.
Operacje te przeprowadzajg wyznaczeni odpowiednio
oficerowie. Opuszczenie statku nastepuje na wyrazne,
powtdrzone kilkukrotnie przez rozgtosnie statkowa
polecenie kapitana, poprzedzone jednym dtugim sy-
gnatem syreny (—).




Operacja ewakuacji odbywa sie pod kierownictwem
dowodcow tratew. Tratwg pierwszg dowodzi kapitan,
tratwg drugg — starszy oficer. Zasadniczo, jesli warunki
sg dobre, przesiadanie sie do tratew winno nastepo-
wac na srodokreciu bezposrednio z poktadu na tratwe,
w kolejnosci wyznaczonej przez dowodce tratwy. Jed-
nakze trzeba przyjac, iz ewakuacja najczesciej odbywa
sie w warunkach ztych. Woéwczas przebieg ewakuacji
odbywa sie nastepujgco: wyznaczona osoba skacze na
dach tratwy (o ile tratwa otworzyta sie we wtasciwej
pozycji), po czym wchodzi do srodka i przygotowuje
sie do przyjmowania zatogantéw. Pozostate osoby
wskakujg do wody w bezposredniej bliskosci tratwy, po
czym w spokoju, pojedynczo, przy pomocy osob juz
znajdujacych sie na tratwie — dostaja sie do srodka. Skok
do wody wykonuje sie na nogi. Przed i w trakcie skoku
nalezy oburgcz pochwyci¢ gorng czesc¢ pasa (przy szyi)
i obciggac pas w dot, w celu unikniecia uszkodzenia nim
zuchwy podczas skoku.

ALARM POZAROWY (ee—)
Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Kazdy, kto pierwszy ustyszy syrene alarmowg zlokalizo-
wang w korytarzu przy tazience zatogi statej, zauwazy
ogien lub poczuje dym ma obowigzek powiadomic ofi-
cera wachtowego i gtosem alarmujgc innych cztonkow
zatogi. Jednoczesnie najszybciej jak to jest mozliwe,
powinien przystagpi¢ do gaszenia ognia za pomoca
sprzetu gasniczego. W chwili pojawienia sie na miejscu
pozaru starszego oficera lub bosmana, nalezy prze-
kazac im informacje o pozarze i przejs¢ do czynnosci
wynikajgcych z rozktadu alarmowego.

Lokalizacja kot ratunkowych

KOLA Z PLAWKA SWIETLNA

KOtA Z LINKA

—

KOLO Z PLAWKA DYMNO-SWIETLNA

ZAGROZENIE ,CZtOWIEK ZA BURTA'
Ogtoszenie jest poprzedzone sygnatem ,alarm ogolny”.
Ogtasza kapitan lub oficer wachtowy.

Ten, kto pierwszy zauwazy wypadniecie cztowieka za
burte rzuca mu najblizej znajdujgce sie koto ratunkowe
i zawiadamia mostek donosnym okrzykiem ,cztowiek
za prawa/lewa burtg’, jednoczesnie prowadzi obser-
wacje cztowieka. Zeglarze petnigcy stuzbe na oku
z chwilg ustyszenia okrzyku catg uwage skupiajg na
obserwacji cztowieka, az do momentu wytowienia go
z wody. Kapitan lub oficer wachtowy ogtasza alarm,
w zaleznosci od sytuacji poleca rzuci¢ dodatkowe koto
ratunkowe z ptawka swietlng lub rzutkg, uruchomic
reflektory. W zegludze pod zaglami oczekuje sie na
polecenie kapitana lub starszego oficera, w zegludze
na silniku natychmiast przystepuje sie do wykonania
petli Wiliamsona w celu ustawienia statku na kon-
trkursie w miejscu wypadku. W zegludze pod zaglami
mechanik uruchamia silnik. Wszystkie wolne wachty
od stuzby zajmujg stanowiska jak w alarmie do zagli.
Szczegotowy zakres czynnosci zatogi w sytuacji za-
grozenia ,cztowiek za burtg” okresla rozktad alarmowy.




ZAGROZENIE WODNE
Ogtoszenie jest poprzedzone sygnatem ,alarm ogolny”.
Ogtasza kapitan.

Zakres czynnosci zatogi w przypadku ogtoszenia zagro-
zenia wodnego okreslone jest w rozktadzie alarmowym.

Sprzet awaryjny znajduje sie pod siedzeniami w mesie,
forpiku oraz forbaku na lewej burcie.

WEZWANIE ,DO MANEWROW" (s—)

Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Na 20 minut przed planowanym alarmem manewrowym | wachta staje w szeregu na lewej burcie przed
starszy oficer zawiadamia mechanika i przygotowuje fokmasztem. Na komende obstuguje rzutki, cumy
jacht do manewrow, dokonuje sprawdzenia dziatania i szpringi dziobowe, kabestan,

steru, telegrafu maszynowego, syreny, rozgto$ni ma-

newrowej, radiotelefonow UKF oraz informuje zatoge Il wachta staje w szeregu na lewej burcie na srodokre-
0 wymaganym stroju. Bosman sprawdza dziatanie ko- ciu. Wystawia ,desant”. Na komende obstuguje trapy,
twicy, klar na poktadzie i w pomieszczeniach. Mechanik schodnie, swiatta postojowe, flagi, sygnaty, a oficer
i motorzysta przygotowuja silnik gtowny do manewrow. wachty zapisuje na spardeku manewry,

W chwili ogtoszenia alarmu wachta nawigacyjna czeka Il wachta staje w szeregu na lewej burcie na srodokre-
na pojawienie sie na poktadzie kapitana i sternika ma- ciu. Na komende obstuguje odbijacze na catej burcie,

newrowego, po czym udaje sie na swoje miejsce.
IV wachta staje w szeregu na lewej burcie na poktadzie
rufowym. Na komende obstuguje rzutki, cumy i szpringi

rufowe, kabestan, bandere.
Rozktad alarmowy — miejsca zbiorki zatogi
podczas alarmu ,do manewréw”
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Rodzaje cum

A — cumy
B — BRESTY
C — SZPRINGI

A

Po zakonczeniu manewrdw wszyscy wracajg na swoje
stanowiska czekajgc na odwotanie alarmu, wachta
nawigacyjna obejmuje stuzbe. Z alarmu manewrowe-
go moga by¢ wyjatkowo zwolnieni zeglarze z wachty
gospodarczej zajeci w kuchni.

W pracy na cumach niebezpieczne sg momenty: ob-
ktadania cumy na polerze (nie mozna dopusci¢, zeby
pomiedzy line a poler dostata sie dton) i napinania sie
cumy na polerze (nalezy odsunac sie na przynajmniej
1,5 m od pracujgcej na polerze lub kabestanie cumy).

Przy pracy odbijaczami zwroéci¢ nalezy uwage na
umieszczenie odbijaczy na wtasciwej wysokosci (tak by
chronity one kadtub przed zetknieciem z nabrzezem).
Odbijaczy podczas manewrdow nie nalezy wigzac! Za-
togant trzymajacy odbijacz winien przesuwac sie z nim
W miare przesuwania sie statku wzgledem nabrzeza.

Na poczatku rejsu przed przystgpieniem do manewrow,
oficerowie wachtowi przeprowadzajg ¢wiczenia w pra-
cy na cumach, w tym doskonalg umiejetnosci rzucania
rzutka.

ALARM ,DO ZAGLI" (=)
Ogtasza kapitan lub starszy oficer.

Wachty stajg przy swoich masztach na burcie na-
wietrznej, oficerowie meldujg obecnosc catej wachty.
Z wachty nawigacyjnej zostaje na stanowisku jedynie
sternik i obserwator.




| wachta staje na dziobie. Na komende obstuguje kli-
wer, bomkliwer, latacz oraz z Il wachtg bryfok. Wszy-
SCy pracujacy na bukszprycie przypinajg sie szelkami
bezpieczenstwa.

Il wachta staje przy fokmaszcie. Na komende obstuguije:
sztafok, fok oraz z | wachta bryfok.

Il wachta staje przed grotmasztem. Na komende ob-
stuguje grotsztaksel i grot.

IV wachta staje przy bezanmaszcie. Na komende ob-
stuguje bezansztaksel i bezan.

Po zakonczeniu manewrow oficer wachtowy melduje
klar i sprawdza obecnosc wszystkich zeglarzy. Wachty
na zbiorce czekajg na odwotanie alarmu. Na poczatku
rejsu, przed przystgpieniem do manewrow, oficerowie
wachtowi przeprowadzajg szkolenie zatogi z pracy
z zaglami.

Dla wtasciwego wypetniania obowigzkéw podczas alar-
mu do zagli niezbedna jest znajomos¢ nazw i lokalizacji
wszystkich zagli na statku. Na poczatku rejsu zatoganci
poznaja nazwy zagli i lin ze swojego stanowiska ma-
newrowego, a pozniej z pozostatych stanowisk.

ZBIORKA ZALOGI (eee)

Ogtasza kapitan, starszy oficer, bosman lub oficer
wachtowy petnigcy stuzbe.

Jezeli przy tym nie podaje miejsca zbiodrki, to zatoga
ustawia sie na poktadzie rufowym w kolejnosci od
dziobu: wachty |i lll na prawej burcie, wachty Il i IV na
lewej burcie.
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Rozktad alarmowy — miejsca zbiorki
zatogi podczas alarmu ,do zagli”




ZAGLE =

Na jachcie znajduja sie trzy rodzaje zagli. Zagle trojkat-
ne to: sztaksle bez bomdw (latacz, bomkliwer, kliwer),
sztaksle z bomami (sztafok, grotsztaksel i bezansztak-
sel) i bezanzagiel. Zagle gtéwne z gaflami zebrowymi
(szprajsgaflami): fokzagiel i grotzagiel. | wreszcie czwo-
rokatny zagiel do petnych wiatrow: bryfok.

Zagle s3 obstugiwane przy pomocy olinowania rucho-
mego. Do niego nalezg m.in. faty, czyli liny stuzgce do
podnoszenia zagla. Kazdy zagiel posiada rowniez line
stuzgca do jego zrzucania, czyli kontrafat.

® /

SZTA-
KSEL

BEZAN-
SZTAKSEL

1

FOK

GROT-

Faty sg zwykle mocowane na nagielbankach na pra-
wej burcie, a kontrafaty przy masztach. Wyjatkiem sg
sztaksle dziobowe, ktorych faty i kontrafaty sg moco-
wane naprzemiennie do nagielbankow burtowych (faty)
i na forbaku: latacz — prawa burta, bomkliwer — lewa,
kliwer — prawa, sztafok — lewa.

Do wybierania lub luzowania zagla stuzg szoty i kon-
traszoty. Ich mocowanie jest zmienne i zalezy od usta-
wienia zagla.

—

BRYFOK

BOMKLIWER

SZTAFOK .

Rozktad zagli




Szoty sztaksli postawionych na bukszprycie sa
mocowane do burt w innej kolejnosci niz zagle:
liczac od dziobu najpierw jest to szot bomkliwra,
potem kliwra i wreszcie latacza.

Topenanty to liny dzwigajgce bomy. Mocowane sg do
nagielbankdow na lewej burcie (bomy bezana i sztaksli)
i przy maszcie (bomy foka i grota). Sa to liny, ktorych ob-
stuga wymaga ostroznosci i przynajmniej dwuosobowej
obstugi, poniewaz bomy sg ciezkie, a ich upuszczenie
na stojagcego pod nim zatoganta moze doprowadzi¢
kalectwa, a nawet $mierci.

Sztaksle na bomach i bezan posiadajg jeszcze liny stu-
zace do naciggania liku dolnego zagla. Sa to szkentle.

OBStUGA ZAGLI
Wazne uwagi w zwigzku z obstugg zagli:

1. Bezpiecznie i solidnie wykonuj rozkazy i polecenia
przetozonych.

2. Zawsze sprawdz, czy dobrze zaknagowates line,
czy wpiagtes prawidtowo blok. Od tego bedzie za-
lezato bezpieczenstwo Twoje, Twoich kolezanek
i kolegow oraz zaglowca.

3. Jesli czegos nie wiesz, nie umiesz wykonac¢ danego
polecenia — nie ukrywaj tego faktu, zapytaj, gdyz
kto pyta, nie btadzi.

Olinowanie ruchome
— sztaksle dziobowe %

FAL

Olinowanie ruchome
— sztaksle na bomach

FAL

TOPENADA
SZKENTLA
SZOT
BOM

KONTRAFAL
KONTRAFAL

KONTRASZOT SZOT

W obstudze sztaksli dziobowych niebezpiecznym mo-
mentem jest obecnosc¢ cztonkdw zatogi na bukszprycie
podczas manewrdw zaglami. Zrodtem zagrozenia jest
blok szotow. Swobodnie poruszajgcy sie blok podczas
topotania zagla moze uderzyc i dotkliwie porani¢ osobe
bedaca w jego zasiegu.

W pracy ze sztakslami na bomach nalezy uwazac na

operowanie topenantg dzwigajacg ciezkie bomy. Pa-
mietaj o zasadzie, ze lina zawsze wychodzi spod nagla.

Olinowanie ruchome
— duze zagle

FAL

PIKFAL SZOT

SZPRAJSGAFLA

A

KONTRASZOT  SzZOT




Buchte liny obtozonej na naglu zawiesza sie na naglu
kolejnym w kierunku rufy. Liny buchtujemy zgodnie
z kierunkiem wskazowek zegara.

Przed obtozeniem liny na naglu nalezy jg ,.wypompo-
wac”. Prawidtowe pompowanie wykonuje sie poprzez
dwie nastepujgce po sobie czynnosci wykonywane

Prawidtowe ,pompowanie”
lin na naglu

przez co najmniej dwie osoby: najpierw jedna osoba
lub wiecej odcigga line w bok, podczas gdy druga lub
wiecej stopuje (blokuje przesuwanie sie) na naglu (rys.
I1), a nastepnie osoba pierwsza obcigga line w dot,
w kierunku nagla, a osoba druga wybiera jg poprzez
nagiel (rys. I1I).




Poprawne obktadanie liny na naglu Poprawne knagowanie
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POKLAD GLOWNY

NIE RUSZAC | NIE ZDEJIMOWAC LIN PODWOJNIE OBLOZONYCH




FALY

F. - kliwra

Fo - bomkliwra
F. - latacza

F, - sztafoka

F. - foka

F.s - grotsztaksla
FG
FBS
FB

- grota
- bezansztaksla
- bezana
F.. - bryfoka
nF,, - nokfat bryfoka

pF. - pikfat foka
kF. - kontrafat grota
kF. - kontrafat foka

Kazdy zagiel ma swoj
kontrafat (kF)

TOPENANTY

T, - sztafoka

T, - grotsztaksla

T, - bezansztaksla

T, - bezana

TS, - szprajsgafla foka
TS. - szprajsgafla grota
TB, - bomu foka

TB. - bomu grota

T, - reibryfoka

T, - talia bomu roboczego

o

o =

BRAS

B, - rei bryfoka

Wszystkie topenanty,
oprocz topenanty bryfoka,
sg na lewej burcie.

SZOTY

Sz, - kliwra
Sz, - bomkliwra
Sz, - latacza
Sz, - sztafoka
Sz, - foka
Sz, - szprajsgafla foka
Sz - grotsztaksla
Sz, - grota
Sz . - szprajsgafla grota
Sz, - bezansztaksla
Sz, - bezana
kSzS, - kontraszot szprajsgafla foka
kSzS. - kontrafat szprajsgafla grota
kSz, - kontraszot foka
kSz_ - kontraszot grota

Kontraszoty sztafoka, grotsztaksla,
bezansztakla i bezana wpiete sg
przy pietach bomow zagli.




SLUZBA NA POKLADZIE 3

Ustala sie nastepujgce rodzaje wacht:
* wachta nawigacyjna

e wachta gospodarcza

e wachta kotwiczna

e wachta portowa

Obowigzujgcy rozktad dnia w morzu i w porcie oraz
grafik wacht nawigacyjnych i gospodarczych podany
jest ponizej, a takze wywieszony w kubryku i kabinie
nawigacyjnej. W dniu zaokretowania wachte gospodar-
czg obejmuje wachta |, z czego wynika porzadek wacht
nawigacyjnych. Zmiany w rozktadzie dnia, wacht oraz
stuzb ustala kapitan lub starszy oficer.

Za przestrzeganie porzadku dnia odpowiada oficer
stuzbowy (petnigcy wachte gospodarczg).

PLAN DNIA

Rozktad dnia w morzu Rozktad dnia w porcie
07:00 pobudka 07:00 pobudka
07:20  klar osobisty 07:20  klar osobisty
07:45  sSniadanie 07:55  zbidrka do podniesienia bandery
08:10  odprawa kadry 08:00 podniesienie bandery
08:15  sprzatanie 08:10  $niadanie
09:30  zajecia programowe 08:30  sprzatanie
13:00 obiad 09:30  zajecia programowe
19:00 kolacja 13:00  obiad
22:00 cisza nocna 19:00 kolacja

23:00 Cisza nocha




GRAFIK WACHT NAWIGACYJNYCH

DZIEN PIERWSZY

WACHTA |

WACHTA I
WACHTA Il
WACHTA IV

DZIEN DRUGI

WACHTA |

WACHTA I
WACHTA I
WACHTA IV

DZIEN TRZECI

WACHTA |
WACHTA I
WACHTA Il
WACHTA IV

DZIEN CZWARTY

WACHTA |
WACHTA I
WACHTA 11
WACHTA IV

08:00-12:00

08:00-12:00

08:00-12:00

08:00-12:00

X

12:00-16:00

X

12:00-16:00

12:00-16:00

12:00-16:00

16:00-20:00 20:00-24:00 00:00-04:00 04:00-08:00
X
X
X X
16:00-20:00 20:00-24:00 00:00-04:00 04:00-08:00
X X
X
X
16:00-20:00 20:00-24:00 00:00-04:00 04:00-08:00
X
X X
X
16:00-20:00 20:00-24:00 00:00-04:00 04:00-08:00
X
X
X X




SPRZATANIE

W celu utrzymania czystosci, caty jacht sprzata sie rano
zgodnie z rozktadem dnia, przy czym kazda wachta ma
przydzielony sektor sprzatania:

e wachta gospodarcza — kambuz, pentra, mesa,
kubryk,

* wachta nawigacyjna — spardek, kabina nawigacyj-
na, mesingi,

e wachty pozostate:

poktad gtowny, tazienka zatogi szkolnej, nadbu-

dowka (Sciana przednia i prawa burta),

WC zatogi szkolnej i statej, korytarze w nadbu-

dowce, nadbudowka (sciana tylna i lewa burta),

poktad rufowy.

W ciggu dnia za czystos¢ odpowiada wachta
gospodarcza.

Kazdy cztonek zatogi zobowigzany jest utrzymywac
czystosc i porzgdek na swojej koi oraz w jej poblizu.
Wyznaczone sektory sprzatania nie obejmujg kabin za-
togi statej, kabiny armatorskiej oraz kabin 4-osobowych.
Pomieszczenia te sprzatajg ich mieszkancy.




WACHTA NAWIGACYJNA

Po przekazaniu wachty na poktadzie oficerowie
wachtowi schodzg do kabiny nawigacyjnej, gdzie ofi-
cer wachty schodzgcej szczegdtowo omawia sytuacje
nawigacyjng, pogodowsy, rozkazy kapitana, pokazuje
pozycje statku na mapie papierowej i elektronicznej,
planowany kurs, omawia sytuacje na radarze, zwraca
uwage na niebezpieczenstwa nawigacyjne przed dzio-
bem (jak mielizny, wraki, systemy rozgraniczenia ruchu
itp.).

Kiedy oficer wachty przejmujgcej potwierdzi, ze
przejmuje wachte przejmuje wachte, zna pozycje
statku, rozumie sytuacje nawigacyjno-pogodows,
oficer schodzacy przekazuje mu wachte czynigc wpis
w dzienniku poktadowym. Oficer wachty przejmujacej
czyni podobny wpis w dzienniku w swojej rubryce.

Po przekazaniu wachty oficer wachtowy trzyma wachte
na poktadzie, schodzac do kabiny nawigacyjnej tylko
w celu naniesienia pozycji na mape, kontroli radaru,
uzycia radia itp.

Oficer wachtowy petnigcy wachte nawigacyjng prowa-
dzi samodzielnie jacht odpowiadajac za:

e oObserwacje sytuacji na morzu i przestrzeganie
prawa drogi, pokazywanie odpowiednich swiatet
nawigacyjnych oraz nadawanie sygnatow,

e skuteczngi prawidtowg prace zagli, reagowanie na
zmiane kierunku i sity wiatru,

* prawidtowe sterowanie i prowadzenie nawigacji,

e prowadzenie nastuchu na 16 kanale UKF,

* oObserwacje radarowa,

e odbieranie i wpisywanie do zeszytu prognoz
i ostrzezen meteorologicznych, ostrzezen nawi-
gacyjnych oraz komunikatow bezpieczenstwa.




W morzu oficer wachtowy wyznacza osobe do spraw-
dzenia, czy wszystkie bulaje s zamkniete. Przy stanie
morza 4 i wiecej, oficer wachtowy wyznacza osobe do
zamkniecia wtazéw. Powinien rowniez zorganizowac
kontrole zamkniecia wtazow i klap przy stanie morza
4 i wiecej. Kontrole takie nalezy wykonywac nie rzadziej
niz raz na godzine.

Jakiekolwiek watpliwosci oficer powinien natychmiast
meldowac kapitanowi lub starszemu oficerowi. Oficer
powinien caty czas przebywac na poktadzie, moze je-
dynie na krotko schodzi¢ do kabiny nawigacyjnej, jezeli
jest to rzeczywiscie niezbedne, gdy nie moze wyreczyc¢
sie starszym wachty lub asystentem nawigacyjnym.

Podczas wachty nawigacyjnej zeglarze zajmujg na-
stepujgce stanowiska: sternik, dwoch obserwatorow
na poktadzie, obserwator radarowy, nastuch radiowy.
Pozostali zeglarze przebywajg na poktadzie rufowym,
manewrujg zaglami i wykonujg inne prace. Zaleca sie,
aby rotacja na stanowisku sternika i ,,na oku" nastepo-
wata nie czesciej niz co 30 minut i nie rzadziej niz co
60 minut. Rotacje na stanowiskach prowadzi starszy
wachty. Podczas petnienia wachty nawigacyjnej zejs¢
pod poktad mozna tylko w celach stuzbowych, na po-
lecenie oficera.

Asystent nawigacyjny uczy sie petnienia wachty na-
wigacyjnej pod okiem oficera wachtowego lub star-
szego wachty. Prowadzi zapisy w szkolnym dzienniku
jachtowym, odczytuje wskazania przyrzagdow, dokonuje
namiarow, okresla pozycje i prowadzi nakresy na mapie.

W morzu zabrania sie przebywania w kabinie nawiga-
cyjnej osob spoza wachty nawigacyjnej i zatogi statej,
a takze prowadzenia gtosnych rozmow w czasie pet-
nienia wachty w kabinie nawigacyjnej.

Przed zakonczeniem wachty starszy wachty sprawdza
petny klar na poktadzie i w kuchni. Starszy wachty pet-
nigcej wachte switowg budzi oficera wachty gospodar-
czej i kucharza.

Podczas positkow, oficera wachtowego petnigcego
wachte nawigacyjng zastepuje oficer wachty gospo-
darczej, pozostali zeglarze wymieniajg sie w zaleznosci
od warunkow zeglugi, na polecenie oficera.

Przed wyjsciem w morze starszy oficer zapoznaje ofice-
row wachtowych i starszych wacht z obstugg przyrza-
dow i urzgdzen niezbednych do prowadzenia nawigacji,
tablicy swiatet nawigacyjnych oraz oswietlenia poktadu
i stanowiska sternika. Do postugiwania sie urzagdzeniami
nawigacyjnymi mogg by¢ dopuszczeni oficerowie i ze-
glarze po zapoznaniu sie z instrukcjg obstugi i zdaniu
egzaminu przed kapitanem lub starszym oficerem.

Statek mechaniczny L<50m Statek mechaniczny L>50m

Najczesciej spotykane swiatta nawigacyjne statkbw mechanicznych




StUZBA NA OKU

Przekazujgcy wachte ,na oku” informuje swojego na-
stepce o zaobserwowanych i zameldowanych obiek-
tach w swoim sektorze. Stuzbe ,na oku” petni sie bez
rozmow, stojgc twarzg w strone dziobu. pPod zaglami
zajmuje sie pozycje przy fordeku, a na silniku: na spar-
deku w jego przedniej czesci przy burtach. Meldunek
.Z oka"” zawierajgcy informacje o zauwazonym obiekcie,
jego namiarze (w stopniach lub systemie godzinowym)
przekazuje oficerowi wachtowemu osobiscie lub

PORT HAND

LEWA BURTA
Can

|
[ |
Pillar Spar
Wa[ec_-_ kolumna drazek
Topmark (if any): Single can.

Znak szczytowy (jesli wystepuje): pojedynczy walec.

BUOYAGE DIRECTION

KIERUNEK ZEGLOWANIA

w trudnych warunkach przez wyznaczonego w tym
celu tacznika. Przyktad: ,ptawa kardynalna N, 600 pra-
wa burta” albo ,Swiatta masztowe statku na 10-tej". Nie
mozna petnic wachty ,na oku” przez dwie godziny bez
przerwy.

Oznakowanie nawigacyjne systemu bocznego, to sys-
tem ptaw wyznaczajgcych tory wodne. Roznig sie one
kolorami, ksztattami i znakami szczytowymi.

PORT HAND - lewa burta, STARBOARD HAND - prawa
burta.

STARBOARD HAND

PRAWA BURTA

)

Pillar

kolumna

Contical

4‘i028k

Topmark (if any): Single cone point upward.
Znak szczytowy (jesli wystepuje): pojedynczy stozek skierowany w gore.

Spar
drazek

Lights, when fitted, may have any phase characteristic other than that used for preferred channels.
Swiatta, jesli sa zamontowane, moga mie¢ dowolna charakterystyke swiecenia inng niz ta stosowana dla toréw preferencyjnych.

SR AAAAAAAAAAAA]
FIR -
LFIR -
Fi2R -

Oznakowanie nawigacyjne — system boczny

Continuous-quick light
Swiatto ciggte-krotkie (szybkie)

Single-flashing light

Swiatto pojedyncze-btyskowe

Long-flashing light
Swiatto dtugobtyskowe

Group-flashing light

Swiatto grupowo-btyskowe
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Oznakowanie nawigacyjne — system kardynalny

N

Poétnocny znak

kardynalny
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VQ(9)10s lub Q(9)15s VQ(3)5s lub Q(3)10s

VQ(6)+LFI 10s lub Q(6)+LFI 15s

Potudniowy znak
kardynalny

S

Oznakowanie nawigacyjne systemu kardynalnego, to system ptaw wyznaczajgcych kierunki, z ktorych nalezy omijac
ewentualne zagrozenia. Przyktadowo: ptawa N (dwa tréjkaty szczytami do gory) oznacza, ze obszar niebezpieczny

nalezy mijac od strony potnocne;.




NAStUCH RADIOWY

Zatogant prowadzacy nastuch radiowy winien nastu-
chiwac radio VHF na kanale 16. W szczegolnosci wi-
nien bezzwtocznie meldowac oficerowi wachtowemu
wszelkie wywotania zaczynajgce sie od nazwy statku
(,Zawisza Czarny..."), wzywania pomocy (MAYDAY)
i komunikaty pilne (PAN PAN).

Komunikaty bezpieczenstwa (SECURITE) nalezy w miare
mozliwosci lub umiejetnosci notowac lub wzywac ofi-
cera wachtowego do ich wystuchania.

RADAR

Zatogant obserwujacy radar winien meldowac oficero-
wi wachtowemu wszystkie nowe echa oraz prowadzi¢
obserwacje zgodnie z zaleceniami oficera (zmiany
namiarow i odlegtos¢ do wybranych ech).

STERNIK

Zdajacy wachte na sterze przekazuje informacje o za-
chowaniu sie zaglowca, reagowaniu na wychylenia
steru i wypowiada formute: ,Przekazuje ster, kurs...".
Przejmujacy wachte gtosno powtarza: Przejmuje ster,
kurs”. W trakcie sterowania komendy sternikowi wydaje
oficer wachtowy. Sternik powtarza gtosno wszystkie
komendy wydane na ster. Przyktadowe komendy na
ster to:

o ,sterlewo pie¢” (tzn. wychyli¢ ptetwe sterowg 5°
w lewo). Po wychyleniu ptetwy sterowej sternik
oznajmia: ,lezy lewo piec”; analogicznie, gdy pte-
twe sterowg chcemy wytozy¢ na prawo;

o ,ster lewo/prawo na burt” (wychyli¢ ptetwe sterowg
maksymalnie tj. 20° w lewo/prawo);

o ,sterzero” lub ,ster srodek” (ustawi¢ ptetwe sterowg
na srodku);

o tak trzymac” (utrzymywac kurs kompasowy taki jak
w chwili wydania komendy); (kurs 230°).

Zasady prowadzenia dziennika jachtowego sg doktadnie
opisane we wstepie do dziennika. Stosowany system
do opisywania kierunku wiatru to system rumbowy.
W systemie tym petne koto dzieli sie na 32 czesci. Do
dziennika wpisuje sie zawsze kierunek, z ktérego wieje
wiatr.

Koto rumbowe N

WACHTA KOTWICZNA

Wachty kotwiczne petni sie wedtug rozktadu wacht
nawigacyjnych. Obowigzkiem wachty jest obserwacja
sytuacji na morzu (ze spardeku), sprawdzanie pozy-
cji jachtu i kontrola czy kotwica trzyma przy uzyciu
wszystkich dostepnych przyrzagdow. W normalnych
warunkach wachte petni oficer oraz dwdch zeglarzy
zmieniajacych sie co godzine.




WACHTA GOSPODARCZA

Wachta gospodarcza trwa 24 godziny, zmiana nastepuje
0 godzinie 16:00. Zadaniem oficera petnigcego wachte
gospodarcza jest kierowanie pracami wachty oraz pet-
nienie funkcji oficera stuzbowego, odpowiedzialnego
za porzadek dnia (przeprowadzenie zbidrek do zajec,
punktualnos¢ wydawania positkow, przestrzeganie ciszy
nocnej i poobiedniej, ogtaszanie pobudki). W morzu
oficer wachty gospodarczej powinien znalez¢ czas na
pogtebianie swojej wiedzy zeglarskiej oraz na popra-
wianie pomocy nawigacyjnych pod nadzorem starszego
oficera. W czasie positkow oficer gospodarczy zastepuje
oficera wachty nawigacyjnej.

Zadania wachty gospodarczej sg nastepujace:

e utrzymanie porzadku we wszystkich pomieszcze-
niach pod poktadem,

e pomoc kucharzowi przy przygotowywaniu posit-
kow, wydawanie ich w kubryku i mesie, sprzatanie
po positkach, zmywanie naczyn,

e utrzymanie czystosci w kuchni, w pentrze, ubika-
cjach i tazience oraz pranie bielizny kuchennej,

e praca przy przeglagdach prowiantu, sprzatanie
chtodni i magazynu prowiantowego,

* wydawanie wody stodkiej przy jej racjonowaniu.

Starszy wachty wyznacza na caty rejs pomocnika ku-
charza, obstugujgcego po przeszkoleniu urzgdzenia
kuchenne oraz mesowego, wydajgcego positki w mesie
zatogi statej. Przy pracy w kuchni nalezy bezwzgled-
nie przestrzegac¢ zasad higieny (czysty, zadbany stroj,
czystosc rak i paznokci). Pomocnik kucharza i mesowy
otrzymuja fartuchy. Zwraca sie uwage na oszczedzanie
wody stodkiej podczas zmywania naczyn.

WACHTA PORTOWA/TRAPOWA

Wachta portowa trwa 24 godziny lub zgodnie z gra-
fikiem wacht nawigacyjnych. Wachte portowg petni

wachta gospodarcza (przy wachcie 24-godzinnej) lub
odpowiednia wachta nawigacyjna. Oficer stuzbowy
odpowiada za bezpieczenstwo jachtu podczas postoju.
Prowadzi zapisy w dzienniku jachtowym (po spraw-
dzeniu zapisu w brudnopisie przez starszego oficera).
Zastepuje kapitana i starszego oficera w razie ich nie-
obecnosci (bez prawa zmiany ich zarzadzen), przyjmuje
przedstawicieli wtadz portowych, innych urzednikow,
jest gotowy na kazde wezwanie. Odpowiada za idealny
klar w mesie i kabinie nawigacyjnej podczas postoju
w porcie. Dba o punktualne budzenie kucharza, bos-
mana i innych cztonkdéw zatogi statej — zgodnie z wy-
danymi dyspozycjami. Przed wyjsciem jachtu w morze
bierze czynny udziat w przygotowaniach do manewrow,
przygotowuje mapy i inne pomoce nawigacyjne.

Zadania wachty trapowej sg nastepujace:

e czuwanie nad bezpiecznym cumowaniem jachtu,

e W razie potrzeby, wybieranie lub luzowanie cum
i szpringdw, sprawdzanie odbijaczy,

e kontrola ruchu osob wchodzgcych na poktad
i opuszczajacych jacht,

e obserwowanie ruchu statkow w poblizu miejsca
zacumowania, oddawanie honorow bandera,

e zapalanie i gaszenie Swiatet postojowych,

» stawianie i opuszczanie bandery i gali flagowej,

e utrzymanie petnego klaru na poktadzie,

e oprowadzanie gosci po jachcie,

e W razie potrzeby prowadzenie sklepiku jachtowego.

Natychmiast po zacumowaniu i wystawieniu trapu
wachta obsadza stanowisko trapowego. Rozktad wacht
przy trapie ustala starszy wachty. W nocy wachta nie
moze trwac dtuzej niz dwie godziny. Od podniesienia
bandery do ciszy nocnej trapowy petni wachte w mun-
durze, o ile starszy oficer nie zarzadzi inaczej.




Trapowy stoi przy trapie twarzg do bandery, nie siada,
nie opiera sie o reling. Jego zadania to:

e zwracanie uwagi na prace cum i odbijaczy,

e kontrola przeciwpozarowa i wodna statku,

e kontrola osob wchodzacych i wychodzgcych ze
statku.

Trapowy moze oddali¢ sie od trapu jedynie w celu za-
wiadomienia oficera o przybyciu osob urzedowych lub
gosci, lub w celu oddania salutu banderg, jezeli sytuacja
tego wymaga. Zejscie na lad kogokolwiek z wachty
gospodarczej wymaga zgody kapitana lub starszego
oficera po uprzednim uzgodnieniu z kucharzem i ofi-
cerem wachtowym. Oficera stuzbowego moze zastgpic
jedynie inny oficer wachtowy.

WACHTA BOSMANSKA

Kapitan moze wprowadzi¢ w czasie rejsu wachte bos-
manska. Wachta bosmanska to oddelegowanie wachty
w czasie, kiedy nie petni ona wachty nawigacyjnej ani
gospodarczej do prac konserwacyjnych na zaglowcu:
np. szycia zagli, zaplatania lin, itp. Wachta bosmarnska
petniona jest wytgcznie w porze dziennej. Grafik wacht
bosmanskich ustala starszy oficer.

DYSCYPLINA

Uprawnienia dyscyplinarne w czasie rejsu ma kapitan
i w zakresie przez niego okreslonym starszy oficer.
Kazdy cztonek zatogi podczas przebywania na jachcie
oraz pobytu w porcie poza jachtem obowigzany jest do
przestrzegania norm harcerskich, zeglarskich i okreslo-
nych regulaminem.

Zatodze zakazuje sie wnoszenia na jacht oraz spozy-
wania alkoholu oraz innych uzywek (miedzy innymi:
papieroséw i narkotykow).




%2 CEREMONIAL
MORSKI

Jacht bedacy nosi bandere w morzu niezaleznie od
pory dnia, natomiast w porcie i na kotwicy od godz.
08:00 czasu lokalnego do zachodu stonca. W morzu
bandere nosi sie na topie bezanmasztu, natomiast
w porcie i podczas stania na kotwicy na flagsztoku.
Przy odchodzeniu od nabrzeza w momencie oddania
ostatniej cumy, podnosi sie bandere na bezanmaszcie,
nastepnie opuszcza sie bandere na flagsztoku. Zmiana
odbywa sie (w odrdéznieniu od salutowania) szybko.
Czynnos¢ odwrotng niz przy odchodzeniu od nabrzeza,
wykonuje sie w momencie podania pierwszej cumy na
lad.

Proporzec harcerski nosi sie pod prawym salingiem
grotmasztu niezaleznie od pory dnia.

Na obcych wodach wewnetrznych i portach obcego
panstwa, podnosi sie flage tego panstwa pod prawym
salingiem fokmasztu.

Bandery, flagi i proporce wigze sie do flaglinki weztem
bramszotowym, tak aby nie wisiat zaden wolny koniec
flaglinki. Bandera powinna by¢ podnoszona do samego
szczytu i flaglinka musi byt zawsze obciggnieta.

Bandera powinna by¢ obstugiwana przez dwoch ze-
glarzy. Przy podnoszeniu i opuszczaniu bandera nie
moze dotykac poktadu. Po opuszczeniu, powinna byc¢
starannie zwinieta.

Momenty zachoddw stornca na czas postoju w danym
porcie okresla starszy oficer.

Zbiorka do podniesienia bandery odbywa sie o godz.
07:55. Zatoga szkolna staje w dwuszeregu na poktadzie
rufowym w petnym umundurowaniu w nastepujgcym
porzadku: na prawej burcie wachta | i lll, na lewej burcie
wachta Il i IV. Zatoga stata staje w szeregu przy nadbu-
dowce. Wczesniej oficer stuzbowy wyznacza ze swojej
wachty dwoch zeglarzy do bandery, ktorzy przygoto-
Wuj3 jg do podniesienia oraz zeglarza do dzwonu. Stojg
oni na wyznaczonych stanowiskach. W razie podno-
szenia gali banderowej, kazda wachta stawia odcinek
zestawu flag przy swoim maszcie. Oficer stuzbowy staje
na spardeku przy relingu rufowym.

Punktualnie o godz. 08:00 wydaje komende: ,Bacznosc,
na bandere, bandere podnies!”. Wszyscy stajg na bacz-
nos¢, oficerowie salutujg, dzwonem wybija sie szklanki,
a wyznaczeni zeglarze wolno i miarowo podnoszg ban-
dere (i ewentualnie gale banderowaq).

Kiedy bandera znajdzie sie na miejscu, oficer stuzbowy
wydaje komende: ,Bacznosc! Spocznij”.

Wyznaczeni do bandery i dzwonu zeglarze oraz oficer
stuzbowy wracaja na zbiodrke.

Po podniesieniu bandery kapitan pozdrawia zatoge
stowami gen. Mariusza Zaruskiego:



.Czuwajcie Druhowie na morzu". Zatoga odpowiada:
.Czuwamy Druhu kapitanie”. Kapitan podsumowuje
wazniejsze wydarzenia poprzedniego dnia, omawia plan
dnia biezgcego. Nastepnie jest czas na zapytania, pros-
by, zazalenia, skargi oraz biezgce polecenia starszego
oficera, mechanika, kucharza i bosmana.
Opuszczenie bandery odbywa sie bez zbiorki, oficer
stuzbowy wyznacza dwoch zeglarzy do opuszczenia
bandery. Wydaje komende: ,Bacznos¢, na bandere,
bandere opusc!” Wszyscy znajdujacy sie na poktadzie
stajg zwroceni ku banderze. Po opuszczeniu bandery
pada komenda: ,Bacznosc! Spocznij”.

Przy wchodzeniu na jacht i opuszczaniu go kazdy ze-
glarz oddaje honor banderze przez zwrot gtowy w jej
kierunku i salutowanie do czapki mundurowej lub skton
gtowy (bez czapki) w momencie przekraczania burty.
Mezczyzni zdejmuja cywilne nakrycia gtowy. Honorow
nie oddajg cztonkowie zatogi wykonujgcy prace wy-
magajgcya przechodzenia przez trap lub wchodzacy na
jachti opuszczajacy go w szyku.

Jacht oddaje honory poprzez salut bandera:

e okretom wojennym bez wzgledu na ich przynalez-
nos¢ panstwowa,

e Pomnikowi Bohaterow Westerplatte (przeptywajgc
kanatem portowym w Gdansku),

e wiekszym od siebie jachtom i zaglowcom,

e statkom ratowniczym z krzyzem Maltariskim na
burcie.

Salut banderg polega na opuszczeniu jej do potowy
masztu lub flagsztoku i podniesieniu jej do poprzednie-
go miejsca, ale dopiero wtedy, gdy salutowany odpowie
opuszczeniem i natychmiastowym podniesieniem swo-
jej bandery. Nie salutuje sie z odlegtosci wiekszej niz
0,5 Mm. Przy spotkaniu z zespotem okretow salutuje
sie tylko pierwszemu okretowi z szyku. Oddanie honoru
banderg odbywa sie na komende kapitana, starszego
oficera lub oficera stuzbowego: ,Salut banderg”.

Z okazji Swigt panstwowych, swiat lokalnych, na prosbe
wtadz miejscowych i przy innych uroczystych okazjach,
jacht stawia gale banderowg. W morzu stawia sie mata
gale banderowga. Polega ona na postawieniu bander na
topach wszystkich masztow. Na grotmaszcie podnosi
sie bandere harcerska (w miejsce proporca harcerskie-
go), a na foku i bezanie — bandery RP. W porcie i na ko-
twicy stawia sie wielkg gale banderowg. Oprocz bander
na topach masztéw (w porcie polskim na bezanie stawia
sie bandere RP) stawia sie wtedy od bukszprytu do
topu fokmasztu, pomiedzy topami masztow i od topu
bezanmasztu do rufy flagi Miedzynarodowego Kodu
Sygnatowego (MKS) w kolejnosci: SPGZ, AB1, CD2, itd.
Cztery pierwsze flagi wiesza sie pod nokiem bukszpry-
tu. W porcie i na kotwicy stawia sie gale banderowg
i opuszcza rownoczesnie z banderg. Przy wchodzeniu
do portu flagi MKS stawia sie po dojsciu do nabrzeza
(lub rzuceniu kotwicy), natomiast przy wychodzeniu
z portu — 30 min. przed planowanym odejsciem od
nabrzeza (lub zejsciem z kotwicy).

W razie ogtoszenia zatoby na jachcie lub w porcie,
bandera zostaje opuszczona do potowy. Jezeli zatoba
trwa dtuzszy czas, wowczas przy podnoszeniu bande-
ry podnosi sie jg najpierw do szczytu i dopiero wtedy
opuszcza do potowy. Podobnie postepuje sie przy
opuszczaniu bandery. Taka sama procedura obowigzuje
przy salutowaniu banderg. Jacht w drodze nosi zatobe
jedynie w wypadku, gdy na jego poktadzie znajdujg sie
zwtoki.

Wachty spozywajg positki przy swoim stole razem ze
swoim oficerem. Oficer daje hasto do positku, jemu
pierwszemu podaje sie, on daje hasto do zakonczenia
i powstania od stotu. Zatoga stata spozywa positki
w mesie. Kapitan moze zaprosi¢ do mesy na jeden
positek lub na caty rejs ktéregos z oficerow lub wybra-
nego cztonka z zatogi szkolnej. Starszy kubryku moze
zaprosic¢ kapitana do spozycia positku z zatoga.




SLOWNICZEK POLSKO-ANGIELSKI <&

oprac. kpt Tomasz Kosiewicz

PODSTAWOWE StOWKA

STERN - rufa

BOW - dziob

STARBOARD SIDE - prawa burta
PORT SIDE - lewa burta

LEEWARD SIDE - burta zawietrzna
WINDWARD SIDE — burta nawietrzna
PORT TACK - lewy hals
STARBOARD TACK - prawy hals
APPARENT WIND - wiatr pozorny
CLOSE REACH - bajdewind

BEAM REACH - potwiatr

BROAD REACH - baksztag (kierunek wzgledem
wiatru)

RUN - forewind

TACK - zwrot przez sztag

GYBE - zwrot przez rufe

ZAtOGA

PERMANENT CREW - zatoga stata
MASTER - kapitan

DEPUTY MASTER - zastepca kapitana
CHIEF ENGINEER - starszy mechanik
CHIEF OFFICER - starszy oficer
BOSUN — bosman

ASSISTANT ENGINEER — motorzysta
COOK - kuk

MATE - oficer wachtowy

WATCH LEADER/DEPUTY OFFICER - starszy wachty

TRAINEE — cztonek zatogi szkolnej

RATOWNICTWO

LIFE RAFT — tratwa ratunkowa

LIFE JACKET - kamizelka ratunkowa
SAFETY HARNESS - szelki asekuracyjne
LIFE RING/LIFE BUQY - koto ratunkowe

POKLAD

RIGGING - takielunek
SHEET - szot

TOPPING LIFT - topenanta
SHROUDS -wanty
HALYARD/HALLIARD - fat
DOWNHAUL - kontrafat
BRACE - bras

GASKET - sejzing, krawat
STAY - sztag

BACKSTAY - baksztag
SPREADER - saling

KOMENDY NA LINY

HAUL AWAY- wybierac, ciggnagc

PULL - ciggnac¢

HEAVE AWAY — wybierac (najczesciej do lin
kotwicznych)

EASE AWAY - luzuj

PICK UP THE SLACK ON... — wybierz luz na...
GIVE SLACK ON... = daj luz na...

THAT'S WELL — dos¢ (np. do komendy luzuj lub
wybieraj)

BELAY/MAKE FAST - obtozy¢/na naglu

COIL - zbuchtowac

BELAY AND COIL... — obtoéz i zbuchtu;...




KOMENDY PRZY MANEWRACH PORTOWYCH ——

STAND BY FOR DOCKING - przygotowac sie do
manewrow portowych

SEND THE ... LINE (ASHORE) - podac ling na lad
THROW ... LINE — rzu¢ line (zwykle jako ponaglenie)
MAKE THE ... RUNNING - zatozyc¢ ... nabiegowo
PUT OUT THE GANGWAY — wytozy¢ trap

TAKE IN THE GANGWAY - zdjac trap

HAVE ... READY ON STARBOARD/PORT SIDE — przy-
gotowac ... na prawa/lewa burte (np. odbijacze lub
cumy)

KABINA NAWIGACYJINA

CHART TABLE - stot nawigacyjny
DIVIDERS - przenosnik

LOG BOOK - dziennik jachtowy
PILOT BOOKS - locje

TRIANGLE - trojkat nawigacyjny

OSPRZET I INNE

MAST & SAILS — maszty i zagle
BOWSPRIT — bukszpryt
FOREMAST —fokmaszt
MAINMAST — grotmaszt
MIZZENMAST — bezanmaszt
HEADSAILS — kliwry

FLYING JIB - latacz

OUTER JIB — bomkliwer
INNER JIB — kliwer

FORE STAYSAIL — sztafok
MAIN STAYSAIL — grotsztaksel
MIZZEN STAYSAIL - bezansztaksel
FORE SAIL — fokzagiel

MAIN SAIL — grotzagiel
MIZZEN SAIL — bezanzagiel
COURSE - bryfok

GANGWAY - trap

RAIL - reling

BOOM - bom

YARD - reja

GAFF — gafel

STEERING WHEEL - koto sterowe
PIN RAIL — nagielbank, kotkownica
BELAYING PIN, PIN - nagiel
SHACKLE - szekla

BLOCK - blok

CAPSTAN - kabestan

WRENCH - korba
WINCH/WINDLASS - winda
CLEAT - knaga

LEAD - kluza

HALF LEAD - potkluza

BOLLARD - poler cumowniczy
HEAVING LINE - rzutka

KOMENDY NA ZAGLE

SET THE SAILS — postawic zagle
SET.../MAKE... — postawic¢ zagiel

DROP THE SAILS - sprzatnac¢ zagle

SHEET OUT - wyluzowac zagiel na szotach
SHEET IN — wybrac zagiel na szotach
SHEET HOME - wybrac szoty do pracy
TRIM THE SAILS - trymowac zagle
GASKET - zwigzac krawatami

FURL - sklarowac zagiel na portowo
SEASTOW - sklarowac na morsko

KOMENDY NA STER

MIDSHIPS - ster zero

STEADY AS SHE GOES - tak trzymac

STARBOARD FIVE — ster prawo 5 stopni

PORT TEN - ster lewo 10 stopni

HELM HARD — A STARBOARD/PORT - ster prawo/
lewo na burt

LUFF UP/HEAD UP — ostrzy¢

BEAR OFF — odpadac¢

COURSE ... — kurs ...

HEAD TO THE WIND - do topotu
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